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Prologo

En noviembre de 2018 la Escuela Técnica Superior de Ingenieria de Caminos,
Canalesy Puertos de Valencia cumplié 50 afios. En todo este tiempo, la Escuela
se ha convertido en un referente formativo e investigador indiscutible de la in-
genierfa civil y ambiental, no solo en la Comunidad Valenciana, sino también a
nivel nacional y europeo. La Escuela cuenta con una importante presencia in-
ternacional, tanto de estudiantes como de profesores, asi como con convenios
de intercambio y dobles titulaciones con las mas afamadas universidades y
escuelas de ingenieria civil y ambiental del mundo. Su prestigio va mas alla de
nuestras fronteras. Fue la primera Escuela de nuestro pais en obtener la acre-
ditacion de la agencia estadounidense ABET, y también ostenta la acreditacion
europea EUR-ACE.

En estos 50 afios, mas de siete mil titulados han concluido los estudios en
nuestra Escuela, excelentemente preparados y muy reclamados por el merca-
do laboral en el que su integracién se produce rapidamente. Nuestros titulados
han logrado aportar un alto valor afiadido a las empresas e instituciones en las
que han trabajado. Forman parte de los equipos de innovacion, planificacion,
disefio, construccion, mantenimiento, explotacion y gestion de infraestructu-
rasy servicios que nuestra sociedad demanda. Ademas, estan comprometidos
con el medio ambiente y la sostenibilidad, estan acostumbrados a trabajar en
equipo vy ejercer el liderazgo y tienen una vision global e internacional de la in-
genieria civil, todo ello dentro de la ética y la responsabilidad social necesaria
para ejercer su profesion.

Con la finalidad de visibilizar y transmitir a la sociedad estos logros, la Escuela
(no sélo su equipo directivo, sino sobre todo sus estudiantes, profesores y per-
sonal de administracion y servicios) ha realizado un gran esfuerzo de difusion
en estos Ultimos meses. Hemos promovido debates y jornadas sobre temas
de actualidad tales como las infraestructuras en la Comunidad Valenciana, el
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papel de la mujer en la ingenieria, la movilidad en la ciudad de Valencia, o el
presente y futuro de la ingenieria civil y ambiental. Nos han acompafiado refe-
rentes de nuestra sociedad: la Vicepresidenta de la Generalitat Valenciana, el
Alcalde de Valencia, o el presidente de la Autoridad Portuaria de Valencia, en-
tre otros. Hemos organizado actividades ludicas como la Milla Caminera en el
campus de Vera, o la Fiesta de las Promociones conjuntamente con nuestros
titulados y sus familias. También hemos invadido la plaza del Ayuntamiento de
Valencia, convirtiéndola en un parque ludico para aprender y divertirse con la
ingenieria civil y ambiental.

La finalidad de todos estos actos no ha sido otra que dar a conocer nuestras
titulaciones y nuestras profesiones a la sociedad. Pienso que hemos cumpli-
do con creces, no solo por la presencia que ha tenido la Escuela en la prensa
escrita durante este tiempo, con articulos en los periddicos regionales o en
Economia 3, por ejemplo, sino también en la radio (subrayando el premio que
nos concedio la Cadena Cope) y la television (destacando la noticia en directo
emitida en el telediario de Antena 3 del domingo en horario de maxima audien-
cia). La propia Universitat Politécnica de Valencia reconocié hace unas sema-
nas nuestra labor otorgandonos uno de los Premios del Consejo Social. Quiero
agradeceros a todos el apoyo incondicional y la colaboracion que habéis de-
mostrado a lo largo de estos meses. Lo cierto es que en todos los actos que
hemos organizado nos hemos sentido siempre muy respaldados por vuestra
presencia.

Personalmente ha sido todo un privilegio el poder estar al frente de la direc-
cion de la Escuela en estos momentos histéricos. He tenido la oportunidad, y
el honor, de poder trabajar con titulados, estudiantes, profesores, personal de
administracion y equipo directivo, los cuales han dedicado mucho tiempo y es-
fuerzo, siempre derrochando ilusion, a la organizacion de todos estos eventos.
Desde estas lineas quiero reiterar mi profundo agradecimiento y admiracion a
todos por el trabajo desarrollado.

El cincuentenario es también una excelente oportunidad para recordar el pa-
sado y honrar a aquellos que nos han permitido llegar hasta aqui. De ahi surge
esta publicacion que tiene varios objetivos. El primero de ellos es transmitir a
las nuevas generaciones como se gesto el nacimiento de la Escuela y como
evoluciond y se adapté con el paso del tiempo; también pretende mostrar la
realidad actual de nuestra Escuela cincuenta afios después de su nacimiento.
En el primer capitulo del libro, Francisco Pérez Puche, cronista oficial de la ciu-
dad de Valencia y miembro del Consejo Asesor de la Escuela, nos cuenta, por
medio de los articulos publicados en su dia en el periddico Las Provincias, dis-
tintas perspectivas del nacimientoy desarrollo de nuestra Universidad y nuestra
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Escuela. En los tres siguientes capitulos se aborda el pasado y presente de la
Escuela desde tres facetas diferentes: en primer lugar, Francisco Ramos nos
acerca a las personas; a continuacion, Vicent de Esteban describe los diferen-
tes planes de estudio; finalmente, José Luis Denia y Vicent de Esteban repa-
san las infraestructuras e instalaciones. El dltimo capitulo, liderado por Luis
Pallarés, resume los multiples y diferentes actos que se han llevado a cabo con
motivo del cincuenta aniversario de la Escuela. A estos cinco autores, compa-
fleros y amigos, mi mas sincero agradecimiento por el extraordinario trabajo
realizado. Estoy convencido, ademas, de que este libro va a ser utilizado, en el
futuro, como tarjeta de presentacion de la Escuela en otros foros.

Me gustaria concluir este prélogo con mi visién particular, pero al tiempo holis-
tica y transversal, de nuestra profesion. La Ingenieria de Caminos, la Ingenieria
de Obras Publicas, en definitiva la Ingenieria Civil y Ambiental, no debe centrarse
Unicamente en la construccién ni en la obra. Nuestro campo de accion abarca
innumerables posibilidades: |a logistica, las ciudades inteligentes, la movilidad
de vehiculos y personas, la construccion modular, la resiliencia estructural, los
nuevos materiales, el reciclaje y depuracion sostenible del agua, las energias
renovables, la eficiencia energética, las emergencias y desastres naturales, el
modelado y la gestion integrada de las infraestructuras, los sistemas de mo-
nitorizacion, la economia circular, y la integracion de las tecnologias digitales,
de la informacion y comunicacion en la gestion de las infraestructuras, entre
otros. La planificacion y andlisis de la viabilidad de las soluciones que aporta-
Mos es un punto critico para integrar las infraestructuras en el territorio que
nos rodea de modo que se garantice su sostenibilidad, durabilidad y resiliencia,
asi como la propia vertebracion territorial; de ahi, ademas, la gran importancia
que adquiere la fase de uso, mantenimiento y explotacion de la infraestructura.
En cualquier caso, como Escuela, tenemos que estar atentos a los cambios
futuros que ocurren en nuestro entorno, cada vez mas globalizado y exigente.
Estos cambios externos pueden dar lugar a oportunidades internas; siendo su-
ficientemente flexibles, podremos adaptar nuestras materias y titulaciones a
las necesidades sociales y al mercado laboral.

Espero que este libro sea un punto y seguido que traslade a la sociedad la la-
bor que ha realizado la Escuela de Caminos de Valencia durante sus primeros
cincuenta afos de historia. Estoy convencido de que en estos préximos afios
no solo seremos capaces de continuar en esta linea, sino de mejorar, tanto
en la formacion de futuros profesionales capaces de adaptarse a un contexto
cambiante, globalizado y exigente, como en la generacion de innovacion tecno-
l6gica e investigacion puntera y relevante para nuestra sociedad.

Eugenio Pellicer
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ADENAS
med1o s1glo

Francisco Pérez Puche
(Cronista Oficial de la Ciudad de Valencia)

Para escribir bien historia, se suele decir que es preciso
dejar que el tiempo transcurra. Se admite que dejar que
los hechos se distancien del critico o el observador, es
garantia de objetividad; porque el tiempo modera los jui-
cios y ofrece variados puntos de vista.

Sin embargo, quien pretenda construir historia poco po-
dra hacer si no dispone de fuentes fiables. Sin documen-
tacion, sin datos, sin el reflejo de una crénica de hechos,
a ser posible detallada y cercana al tiempo en que ocu-
rrieron, poco se va a poder construir en el futuro. Por apa-
sionado, por subjetivo que sea el testimonio, sera preciso
gue exista para que pueda ser ponderado mas adelante.

De ese modo, se podria decir que quien impulsa, pro-
mueve y realiza acciones que aspiran a tener alguna
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trascendencia —social, cultural, académica o educativa—, adquiere, al ponerse
en marcha, la obligacion moral de dejar huellas, de recopilar datos para que su
accién no concluya fugazmente y pueda trascender.

La Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Valencia, en el afio 2017, puso en marcha un proyecto destinado a celebrar
el 50° aniversario de su nacimiento mediante una serie de celebraciones —in-
ternas y externas, académicas y festivas, culturales y deportivas— en las que
queria mostrarse y ofrecerse a la sociedad valenciana como una especie de
renovaciéon del compromiso adquirido en los tiempos fundacionales. El men-
saje era diafano: fuimos, somos y seguimos queriendo ser una herramienta Util
a la sociedad.

Esas celebraciones han venido a unirse a otras que han puesto en marcha
otras Escuelas hermanas y, sobre todo, la Universidad Politécnica de Valencia,
que también cumplia sus primeros 50 afos.

Cuando se programaron los actos desarrollados entre 2017 y 2019 se adquirié
un doble compromiso moral: de un lado se investigaria la historia de la Escuela,
y de la Politécnica misma; de otro, se haria un resumen de la historia interna, de
las personas que han pasado por la institucion, de las instalaciones que aqui
funcionan al servicio de la sociedad y de los frutos de cinco décadas de do-
cencia y formacion en el campo de la ingenieria civil. Finalmente, se reunirian
datos sobre las celebraciones desarrolladas a lo largo de casi dos afios, con
la finalidad de que la huella dejada en ese tiempo en la sociedad valenciana
tuviera proyeccion de futuro.

El libro que el lector tiene en las manos ha nacido con esa doble vocacion de
contar la historia del pasado y dejar cronica y resumen de unas actividades. Y
en él me ha correspondido el honor de contar el nacimiento de la Escuela, y de
la Universidad en la que se integra, en el afio 1968.

Bajo el titulo de “50 afios”, la Escuela ha hecho una edicion especial de lo que
es el resumen de un tiempo, cargado de tensiones en el mundo universitario,
en el que un pufiado de hombres tomaron decisiones valientes en beneficio de
una sociedad que anhelaba ya la llegada de la necesaria libertad. Y en la que la
Universidad tomaba la responsabilidad de ir en vanguardia.

En ese clima, valencianos como José Luis Villar Palasi, Vicente Mortes Alfonso,
Francisco Ruvira Senent, Rafael Couchoud Sebastida o Vicente Delgado de
Molina, entre otros muchos, hicieron posible que se sentaran las bases de
una modernizacién de la sociedad, en este caso a través de las ensefianzas
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técnicas. Y tanto Valencia como Espafia pudieron afrontar la Transicion dispo-
niendo ya de herramientas académicas adecuadas para los retos del futuro.

La historia de ese nacimiento se ha hecho, sobre todo, al hilo de los testimonios
de la prensa escrita del momento. Es un tributo al mundo de los periddicos “de
papel” del que el autor procede profesionalmente. Rastrear en ellos en busca
de noticias, y construir con estas el relato de una Espafia en cambio, ha sido
una tarea apasionante.

En este libro, sin embargo, se inserta la conferencia inaugural que el autor tuvo
el honor de pronunciar, invitado por el director de la Escuela, Eugenio Pellicer,
como apertura de las celebraciones del Cincuentenario. En esa charla se inten-
t6 reflejar el ambiente de Valencia, de Espafia y del Mundo en aquel afio 1968
en el que tantos acontecimientos se dieron cita. Modas, costumbres, visiones
de la vida, carencias y aspiraciones, desfilaron a lo largo de la conferencia.

La Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
Valencia, a lo largo de 50 afios de vida, ha contribuido en gran medida a la mo-
dernizacion de la sociedad valenciana. Y ese esfuerzo, convertido en deseo de
comunicacion, se ha reflejado en las actividades que ha programado durante
casi veinte meses. Como reflejo de los actos celebrados por la Escuela o por
la Universidad Politécnica, el autor publicé en “Las Provincias” un pufiado de
articulos que van también recogidos en este capitulo.

El autor, que en sus primeros pasos por la profesion de periodista conté en
ese mismo diario la historia de la creacion, proyecto e inauguracion de la
Universidad Politécnica, entre 1968 y 1970, ha tenido la suerte de poder volver
a sus origenes de la mano de la generosa invitacion de la Escuela. El “yo es-
tuve alli” se une asi, felizmente, a la suerte de haber podido colaborar en este
50° aniversario, gracias a una generosidad ante la que es preciso rendirse. Por
lo demas, “apenas” ha sido medio siglo.
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21 de noviembre de 2017
Conferencia en el 50° Aniversario de
la Escuela de Ingenieria de Caminos

Tal como
eramaos

Valencia, Espana y
el mundo en los 60

Probablemente ese dia habia dormido mal. El caso es
que, a principios de los afios sesenta, un columnista del
diario "Arriba”, el periddico oficial del Movimiento, que de-
cidio ser tajante y escribi¢ con toda solemnidad:

- Advierto por tercera y ultima vez a la Unidn
Soviética que el presente estado de cosas no pue-
de prolongarse por mucho tiempo mas sin serias
consecuencias...

Como dijo una vez un androide: “Yo he visto cosas que
no creerfais..."




Un B-52 abastecido
por un avion cisterna

Porque en los Sesenta, todos los dias del afio, incluso los festivos, habia gigan-
tescos bombarderos B-52 que despegaban de la base de Seymour Johnson,
en Carolina del Norte, para hacer un rutinario viaje de ida y vuelta, de unas 20
horas de duracion, hasta la frontera de Turquia con la Unién Soviética. A la
ida, los bombarderos estratégicos eran abastecidos por aviones cisterna de la
base de Zaragozay a la vuelta recibian combustible procedente de la base de
Moron. Y en una de esas operaciones rutinarias, algo salio mal, los aviones se
tocaron y todo se inflamo. Asi es que sobre la costa de Almeria vinieron a caer
los dos enormes aparatos, 110.000 litros de combustible en llamas y cuatro
bombas de hidrogeno MARK 28, cargadas con plutonio 239 y cada una con
una potencia de 1'5 megatones.

El accidente de Palomares ocurrio el 17 de enero de 1966 y el ministro de
Informacion y Turismo, Manuel Fraga Iribarne, el 8 de marzo, se dio el famoso
bafio disuasorio destinado a tranquilizar al turismo mundial. Unos dias des-
pués, infatigable, el equipo ministerial entero estaba en Valencia, para asistir
a la fiesta fallera junto con el embajador norteamericano, Angier Biddle Duke,
también esforzado bafiista en aguas de Palomares. No trascendio en esas pri-
meras jornadas: pero el viaje a Valencia se hizo posible, y aconsejable, porque
a mediodia del 15 de marzo el pescador Francisco Orts, apodado “Paco el de
la Bomba’, habia rescatado al fin uno de los artefactos nucleares caido al mar
ante sus 0jos.

Si, el mundo, en los Sesenta, estaba en abierta guerra fria. Nada mas terminar
la guerra mundial, el orbe, en frase de Churchill, quedd dividido por un telon de
acero. De modo que se puso en marcha una grandiosa operacion de socorro de
Europa, el Plan Marshall, del que Espafia quedo segregada. Hasta la década de
los 50, Espafa quedo aislada diplomaticamente y tuvo que vivir los afios mas
duros de su posguerra sometida a un modelo de economia de resistencia. Y
solo cuando se inici6 otra guerra, la de Corea, en 1950, el dictador pudo hacer
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valer ante Estados Unidos el valor estratégico de un pais, anticomunista de
muy “primera hora”, situado a mitad de camino entre Estados Unidos y la URSS,
ideal para establecer aeropuertos y bases de repostaje.

En 1952, el puerto de Valencia comenzd a recibir frecuentes visitas de buques
de la VI Flota y en la huerta valenciana se llegaron a cultivar verduras, espe-
cialmente encargadas para las ensaladas de los marineros. Los nifios valen-
cianos, a cambio, recibieron queso, leche en polvo y mantequilla de la Ayuda
Americana.

Nikita Kruschev capitaneaba el mundo comunista. Y en el bloque occidental,
Eisenhower fue sustituido por John F. Kennedy, que le gand las elecciones a
Richard Nixon en el primer gran debate televisado de la historia de la politica.
Kruschev tenia fama de mal caracter; tanto que llegé a golpear con su zapato
el pupitre de la Asamblea de las Naciones Unidas. Kennedy, sin embargo, tenia
aureola de ser amable y de cultivar amistades artisticas, incluida la sefiorita
Marilyn Monroe. En 1962, Kruschev y Kennedy alimentaron una peligrosisima
crisis en torno a unos misiles atdmicos depositados por la URSS en Cuba; el
conflicto casi estuvo a punto de costarle al mundo un disgusto nuclear.

El mundo cambi¢ radicalmente en los Sesenta, con mucha alegria, sobre un
terreno situado siempre al borde del mas tenebroso abismo.

Durante la prodigiosa década, las dos grandes potencias habian reunido armas
nucleares capaces de destruir el planeta entero veinte veces. Pero sobre ese
caflamazo, el presidente Kennedy propuso un mundo donde la gente coope-
rara para construir la libertad... y fue asesinado en 1963; Martin Luther King
proclamé el suefio de la igualdad racial... y fue asesinado en 1968; y Robert
Kennedy trabajo para afianzar la estabilidad social necesaria... y fue asesinado
poco después. Todos son, medio siglo después, grandes mitos. Como Juan
XXII, Marilyn, Elvis, Mao y Dylan. Incluso Ernesto Che Guevara fue elevado a
los altares del mito cuando difundia el ideario de la revolucion en las selvas de
Bolivia.

En 1964, el presidente Johnson envié un contingente “provisional” de 4.000
hombres a Vietnam, y tres anos después, los soldados americanos desplaza-
dos eran ya 500.000, mientras docenas de B-52 como el de Palomares arroja-
ban napalm sobre la jungla vietnamita.

En la década de los sesenta —qué gran paradoja— los cambios se aceleraron y
el mundo se transformé mucho mas deprisa, para lo buenoy para lo malo. Todo
daba la impresion de acumularse entre convulsiones de parto y sobresaltos de
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Carteles de movimientos
juveniles de 1967

intensidad nunca vista. La descolonizacion y el conflicto de Oriente Medio, el
Muro de Berlin y la carrera espacial, la industrializacion y las diferencias socia-
les, los avances de una Medicina que se atrevio con los trasplantes, y un mun-
do donde no habia de erradicar la pobreza. Aquellos tiempos vieron desfilar, a la
vez, con ritmo de rock and roll, a Ho Chi Min y Adenauer, a Luis Garcia Berlanga
y Concha Piquer, a Arafat y Charles Manson, a Indira Ghandiy la minifalda, a los
primeros ordenadores y la atroz guerra de Biafra.

Andy Warhol se atrevié a pintar latas de sopa de tomate Campbells, con la mar-
ca fielmente copiada, y el mundo aplaudio. El pop art rompio¢ tabues y golped
los conceptos burgueses con la contundencia de los pufios de Casius Clay. En
el verano de 1967, se acaban de cumplir 50 afios, dos calles de San Francisco
—Ashbury y Haight— se convirtieron en la encrucijada del Verano del Amor, el
primer escenario de un movimiento juvenil que se rebelaba contra los concep-
tos viejos de una sociedad que llevé a morir a 58.000 jovenes norteamericanos
en el lejano Vietham. Habian nacido los “hippies”, los rebeldes de las flores en
el peloy la marihuana en el petate, los hijos guapos de los burgueses que pro-
clamaban “haz el amor y no la guerra”.

Bertrand Rusell levanto la alarma y la matanza de My Lay encendio la chispa
de una protesta antibelicista que convirtié en desertores a miles de rebeldes
con causa. Canada y Suecia los acogid. Y también en Ibiza empezé a vérseles,
en el verano de 1968, durmiendo bajo higueras que alquilaban por un duro a
campesinos que no habian cambiado costumbres y vestimenta desde antiguo.
José Luis Sert, el arquitecto, ya se habia refugiado en Ibiza; Joan Mird tenia su
estudio en la mallorquina Son Boter; Pablo Picasso pintaba en Notre Dame de
Vie, su Ultima casa de la Costa Azul, a cuatro pasos de Brigitte Bardot. Todos
quisieron vivir a la vista del mismo mar.

“De nifio pintaba como Rafael, pero me llevo toda una vida aprender a dibujar
como un nifio’, dicen que dijo Pablo Picasso una vez, metido en traje de bafio



entre lienzos, botes y pinceles. Los Sesenta fueron
sus ultimos afios, los escenarios finales de un viejo
zorro de la creatividad, que lleno el Siglo XX y pinto
la desgarradura de la guerra espafiola en un cuadro,
el “Guernica”, que los jovenes espafoles pusieron en
ese salon revestido de papel pintado Shark, donde los
abuelos habian colgado antes “La ultima cena”.

Los Beatles, si, estuvieron en Espafia en 1965, y se
pusieron montera de torero para cumplir con el topi-
co. Apenas dos afios después, el 25 de junio de 1967,
los veinteaferos espafoles nos procuramos plaza
ante un televisor —solo una cadena, en blanco y ne-
gro— porque el sefior Fraga, ademas de haber puesto
en circulacion ya la Ley de Prensa, metio a Television
Espafiola en el primer ensayo de television mundial
en directo. Espafia ofrecid un documental sobre la
pesca de atun en las almadrabas; pero Gran Bretafia
cautivd a docenas de millones de espectadores con
la grabacion en directo de “All you need is love” de los
Beatles, el himno de toda una generacion.

Los Sesenta, si, fueron afios muy televisivos. Y empe-
zaron a ser globales a través de una pantalla en blan-
co y negro. En ella vimos las tarjetas perforadas de
IBMy el inquietante parche en el ojo de Moshe Dayan;
conocimos a Mies Van der Rohe en toda su pureza, y
a Natalie Wood en toda su belleza. Y la familia, incré-
dula, se reuni¢ ante la llegada del hombre a la Luna,
relatada por Jesus Hermida.

— Este es un pequefio paso para el hombre,
pero un gran paso para la Humanidad...

Television para poder ver los tanques soviéticos
aplastando un proyecto de primavera en las calles de
Praga y television para sentir el triunfo de Massiel en
Eurovision con una cancién tan simple que apenas
dice “La, la, la...". Television para la protesta de los at-
letas negros en las Olimpiadas de Méjico y para ver
que Yoko Ono nos secuestraba a John Lennon. Y
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cine, claro estd, para ver moverse a Sofia Loren en “Matrimonio a la italiana”, o
a Omar Shariff en “Doctor Zhivago'.

— Muchos afios después, frente al pelotdn de fusilamiento, el coronel
Aureliano Buendia habia de recordar aquella tarde remota en que su pa-
dre lo llevé a conocer el hielo. (...) El mundo era tan reciente, que muchas
cosas carecian de nombre, y para mencionarlas habia que sefalarlas con
el dedo.

El hombre del tiempo con bigote y “Bonanza’. En 1967, Gabriel Garcia Marquez
publico, “Cien afios de soledad”, una novela que trasladaba al lector a un mundo
magico e inexplorado. Ese mismo afio, un ingeniero de Caminos dio el salto a
la literatura y publico “Volveras a Region”, un espacio recreado, un territorio de
la imaginacion, sobre el que construyd un paisaje de literatura aspera y dificil,
desnuda y apta para una Espafia que estaba empezando a anidar, tras el desa-
rrollo econdmico, la ambicion de mas importantes cambios.

- Es cierto, el viajero que saliendo de Regidn pretende llegar a su sie-
rra siguiendo el antiguo camino real —porque el moderno dejo de serlo—
se ve obligado a atravesar un pequefio y elevado desierto que parece
interminable.

El alcalde de Benidorm, si hemos de creer la leyenda, se fue a Madrid en su
“Vespa” y quiso visitar a Franco con la loable intencion de pedirle que diera fa-
cilidades para el uso del bikini en las playas, con el fin de fomentar el preciado
negocio del turismo. En efecto, el turismo fue “un gran invento’. El valenciano
Berlanga, en 1963, ya lo dibujo en esa obra maestra, “El Verdugo’, donde esta la
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Espafia de antes y la que quiere venir, la de la tradicion vestida de negro y la de
las diarias frustraciones del cambio. El turismo era una vocacién necesaria a la
que Fraga aport6 los paradores y Lopez Vazquez y Alfredo Landa su catalogo
de complejos ante las suecas.

Tradicion y modernidad se cruzaban en los pasillos cuando la gente empezo
a mirar al Papa y su Concilio como una esperanza de regeneracion que en
“Cuadernos para el Didlogo" y “Triunfo” llamaron “aggiornamento’. Para pre-
guntarse enseguida, con cautela de siglos, que qué pasaba con eso de la
pildora...

Preguntas nuevas y encadenadas, preguntas y puertas nuevas. Eso es la déca-
da de los Sesenta. ;Qué pasara después? ¢Quién vendra cuando ese dictador
se muera? En 1962 se produjo “El Contubernio de Munich”. Y en 1969 la jura del
Principe de Espafia, don Juan Carlos, como sucesor en la jefatura del Estado.
Todo estaba “atado y bien atado’, decian.

Menos en las universidades, donde la inquietud iba por barrios y los cursos
casi se perdian a causa de tanta huelga, protesta, carrera delante de los grises
y sanciones a profesores respetados como Tierno Galvan y Aranguren. Muy
pronto se vio que la Universidad, y antes las escuelas y los institutos estaban
rompiendo todas las costuras conocidas gracias a un notable crecimiento de
la natalidad. Espafia, donde los padres anhelaban vivir mejor que los abuelos,
aspiraba, ademas, a que los hijos pudieran superar los niveles de formacién de
las generaciones anteriores. Los universitarios espafioles, que eran 76.458 en
1960, pasaron a ser casi el triple, 205.602, en el afio 1970. Pero en 1980 fueron
640.949 y en 1990 ya habian superado con creces el millén. ;Qué infraestruc-
turas resisten esas tendencias de crecimiento?

¢Qué pasa en Valencia, como esta Valencia? En este relato apresurado del gran
cambio, Valencia es una ciudad que, aunque no lo sabe cabalmente, esta sa-
biendo aprovechar las oportunidades que le brindé aquella inundacion de octu-
bre de 1957. Porque supo sacudirse a tiempo el estupor y la depresion, ademas
de un millén de toneladas de barro. Y porgue en su momento, cuando entendio
que era preciso atreverse a un cambio radical, se visti¢ con el traje nuevo del
Plan Sury se apresto a castigar al viejo rio a circular por un cauce nuevo, traza-
do varios kildmetros al sur. Ingenieria, si; pero con perspectiva de futuro...

En 1965, pasadas las estrecheces del Plan de Estabilizacion, las obras de la
Solucion Sur comenzaron. Hace cincuenta afios, en el otofio de 1967, los va-
lencianos tomaban autobuses que los llevaban de excursion a ver unas obras
de ingenieria colosales que incluian, ademds de un nuevo rio, accesos de
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ferrocarril y de carreteras, un alcantarillado y un urbanismo adaptado a las nue-
vas lineas, mas la posibilidad de convertir el puerto en lider del Mediterraneo
si se ampliaba hasta Pinedo. La obra del nuevo cauce se dio por terminada en
1969, pero continuaron los trabajos para tender los puentes necesarios.

En 1967, la Valencia en la que era alcalde Rincon de Arellano, estaba como
siempre dispuesta al cambio en una nacion en la que, tras los esfuerzos y pri-
vaciones de la posguerra, se habia formado una sdlida clase media. La gente
se habia trasladado en masa del campo a las ciudades. Y puso en marcha la
respetable clase media del Seiscientos. La que conquistd a brazo partido su
nevera y su lavadora; la que se pluriempled para poder comprar un televisor y
reclamaba avenidas con semaforos y carreteras bien asfaltadas. Es, en efecto,
una cruel paradoja: pero todo cuanto ahora parece que empieza a despreciarse
con aprension —el coche, la circulacion rapida, el consumo vy el turismo— se
conquisté con mucho sufrimiento en los afios Sesenta. Y es el fruto de un mi-
lagro que hicieron posible unos hombres y mujeres que se partieron la cara por
dejar atras la bicicleta, el simbolo de aquella pobreza de los abuelos...

El Ayuntamiento de los Sesenta tuvo que ser el de las grandes obras, el del
cemento y la ingenieria: el que vencio las dificultades de trazado del tunel de
las Grandes Vias y maravilld a una Valencia que creia que el subsuelo era un es-
pacio intocable. ;Entonces, es posible construir un Metro aqui? En ocasiones,
fue preciso aplicar una cirugfa de hierro: pero se desdoblo el puente del Real, el
del Angel Custodio y el de Aragén, para que nacieran barrios nuevos al norte de
la ciudad y fluyera la circulacion por el Camino de Transitos y el del Grao. Y se
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Primitivo anuncio de IBM
(Las Provincias,1965)

empezo a hacer que el Paseo al Mar avanzara mientras se proyectaba que la
Estacion de Aragon acabara siendo una anchurosa avenida.

Espafia, en los Sesenta, nos dio el gran estirén. Conquisto el escalén del desa-
rrollo y empezo a sentir que, pese a Franco y el Tribunal de Orden Publico, pese
a la censura y la burocracia, la gente empezaba a sentirse con muchas ganas
de paladear la libertad y el desarrollo que ya disfrutaban los vecinos europeos.

— ¢Por qué no somos como ellos de una vez? Habra que desatar, cuando
llegue el momento, todo eso que estd tan bien atado.

Por fortuna, la ingenieria no estuvo sola. Y la Valencia de los sesenta hizo ra-
zonablemente bien los deberes de preparar la ciudad en el ambito de la edu-
cacion y la sanidad. En 1967, los valencianos empezaron a familiarizarse con
la maqueta de lo que habria de ser una Ciudad Sanitaria nueva, bautizada en
su momento como La Fe. Mientras tanto, en diez afos, el Ayuntamiento cedio
mas de 172.000 metros cuadrados de suelo con destino educativo. En dos
fases, antes y después de 1960, Valencia fue dotada de una veintena de cen-
tros escolares. En diciembre de 1966 la ciudad tenia pupitres disponibles para
100.000 escolares en primaria.
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Mientras tanto, una politica similar resolvié razonablemente las crecientes ne-
cesidades de ensefianza media. Seis institutos, mas trece centros dedicados
a las ensefianzas profesionales y artisticas, abordaron el déficit. En los sesen-
ta, Valencia tuvo Escuela de Comercio y de Idiomas, de Artes y Oficios y de
Magisterio, de Bellas Artes y de Formacién Profesional. Y cedio suelo en el
Raco de I'Olla, para una Universidad Laboral que luego, por fortuna, termind por
asentarse en el secano de Cheste.

Faltaba afianzar el futuro en la Universidad y en ese punto tuvimos la suerte de
contar con un valenciano, José Luis Villar Palasi, que en abril de 1968 fue nom-
brado ministro de Educacion en sustitucion de Manuel Lora Tamayo, mayor y
cansado, sobre todo, de las crecientes protestas estudiantiles.

Eran la fruta del tiempo. En mayo de 1968 nacié otro gran mito de la déca-
da. Paris reclamo la atencion del mundo en el curso de unas revueltas estu-
diantiles, que enseguida fueron también obreras, que pusieron en jague a la
Republica del presidente Charles De Gaulle. Esos meses de vino y rosas, de
pancartas, adoquines y barricadas, evocados al calor de un recuerdo nostalgi-
co, siguen teniendo el aura de un momento fulgurante de la década y del siglo
XX. Una generacion entera, a través del filtro magico de Paris, dijo que queria
y debia ser escuchada por los mayores, porque el mundo estaba cambiando.

Como si lo tuviera escrito de antemano en una libreta -y a lo mejor lo tenia—
Villar Palasi aplicd por esos mismos dias una secuencia de decisiones que
hoy resultan ser las que nos convocan, medio siglo después: en mayo de 1968
creo el Instituto Politécnico Superior de Valencia y en agosto nombroé a Rafael
Couchoud Sebastia como presidente de una institucion educativa que debia
empezar su curso regular en el mes de octubre.
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El futuro cauce del Turia
(Gaceta llustrada, 1968)

El ministro, en diciembre, vino a Valencia a pronunciar una conferencia e inau-
gurar la Escuela de Idiomas. Pero para entonces ya estaba encarrilado ese pro-
metedor Instituto Politécnico de nueva planta. Que integraba la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Agronomos, constituida en 1959; la Escuela Técnica
Superior de Arquitectura, que venia funcionando desde 1966 en el Palacio de
la Exposicion, como seccion delegada de la Escuela de Barcelona; la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Industriales, y la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, estas Ultimas creadas en virtud del
Decreto 1731/1968, de 24 de octubre. En 1970, el Instituto Politécnico Superior
se traslad¢ al campus de Vera y un afio mas tarde, en 1971, la institucion se
constituyo definitivamente en Universidad Politécnica de Valencia.

La Escuela de Caminos, Canales y Puertos comenzo a funcionar. En Valencia y
al servicio de la sociedad valenciana. Esa es la efeméride que hoy ha reunido a
profesores y alumnos, a veteranos y jovenes, para una celebracion que tiene un
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tanto de hermandad y otro de amor a la profesién. Ensefiar y aprender, hacer
juntos el itinerario de un oficio tan antiguo como la civilizacién misma, revivir el
tiempo vivido, dosificar la amistad, hacer posible la fusién de la ciencia, la fiesta,
la técnica, la docencia y la nostalgia... Esa es, a ojos de un periodista valencia-
no, la celebraciéon que hoy se pone en marcha para recordar el 50° Aniversario
de la Escuela de Caminos, Canales y Puertos de Valencia.

Enhorabuena a todos, y gracias.
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31 de diciembre de 2017
“Tienda de campafia”. Las Provincias

Villar Palasi

Crear la Politécnica merece un homenaje que Valencia todavia debe.
¢No sera que la Transicion tuvo personajes visibles ya en los sesenta?

Que no se me vaya a olvidar, antes de que acabe el afio, dar recuerdos a esa
inteligencia superior que, velando por nuestro equilibrio politico y sentimental,
ha propuesto retirar de una serie de colegios e institutos el nombre de José
Luis Villar Palasi. Le deseo lo mejor para el afio entrante; le deseo paz, libros y
lecturas. Y le deseo también que sin esforzarse mucho, consulte bien

quién pudo ser esa persona, qué pudo hacer en vida y por qué él,
precisamente él, fue galardonado con ese premio, de pequefio
coste pero grande en su proyeccion, de bautizar con su nombre
siete centros escolares valencianos.

La consulta seria provechosa para nuestro genio. Aprenderia
enseguida que, mas alla de las cartas que ha publicado la
propia familia del ex ministro, mas de 200 catedraticos y ju-
ristas, entre ellos varios de notoria militancia socialista, han
hecho publico un manifiesto para intentar evitar que la me-
moria de este ilustre valenciano se borre de nuestras aulas.
Desde Pascual Sala a Fernando Ledesma, rectores, catedrati-
cos y magistrados han proclamado que olvidar a Villar Palasi
seria injusto y han pedido para su memoria una excepcion en
la draconiana ley.



28 | caMes

L@

Si nuestro impertinente buscador de honores a borrar se tomara la molestia,
serfa facil que encontrara que el centro educativo de Burjassot bautizado como
Villar Palasi tiene el buen gusto de explicar en su pagina digital quién fue y qué
hizo el homenajeado; y que el centro de Orihuela anuncia la celebracion de fes-
tejos con motivo de su 40 aniversario.

Porque la clave de la desmemoria que se busca, al final, va a ser esa, precisa-
mente: que Villar Palasi fue nombrado ministro de Educacion en 1968, cuando
la Universidad estaba en plena ebullicion en demanda de libertad, y que en vez
de aplicar la mano dura de su antecesor, Lora Tamayo, que presento la dimision
extenuado por la tension estudiantil, procur¢ aplicar recetas de pacificacion y
reformas de modernizacion, tanto en las aulas universitarias como en la ense-
flanza espafola en general.

¢No serd que se quiere olvidar su huella porque aquella Ley General de
Educacion de 1970 no fue tan mala? ;No sera que los siete centros valencianos
que llevan su nombre son fruto de una Transicion que los construy6 a pesar de
las angustias de la crisis econdémica y los trasiegos del parto democratico? ;No
sera, ademas, que la Transicion ya era visible en gestos, talantes y actitudes
durante los afios sesenta?

Con todo, hay un mérito en Villar Palasi que exigiria no ya la inocente presencia
de su nombre en unas escuelas, sino algo de peso, reconocimiento y contun-
dencia académica mayor. Me refiero, claro est3, a la creacion de la Universidad
Politécnica de Valencia, de la que se van a cumplir cuadro décadas en el afio
que llama a la puerta. Hacer lo que él hizo para su querida Valencia, en medio
de la crisis estudiantil europea de Mayo del 68, fue sencillamente heroico. Y
Valencia no se lo ha reconocido todavia.
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3 de mayo de 2018
“Tienda de campafia”. Las Provincias

Un articulo

Hace 50 afios se abordd la frustracion valenciana ante el
Il Plan de Desarrollo: era el eterno “no nos quieren”

El dia en que fundo este periddico, Teodoro Llorente escribio que “Valencia tie-
ne desgracia en las altas regiones gubernamentales” y abrié al mismo tiempo,
una especie de escuela psicoldgica que lleva siglo y medio formando alumnos
melancolicos. Los valencianos, que junto con el Micalet heredamos esa con-
dicion asumida de que “Madrid no nos quiere”, no somos un pueblo genéti-
camente conformista. Ni asustadizo. Sabemos, con plena consciencia, lo que
con nosotros se hace mal, e incluso tenemos claras recetas sobre como reme-
diarlo; lo que ocurre es que cuando empezamos a vivir en esta parte perfecta
del mundo, es tanta la suerte que entendemos que acabamos de alcanzar...
que pedir mas ya se nos antoja una osadia.

Hace 50 afios, al hilo del libro de Servan Schreiber, abucheado por cierto en
la Universidad de Madrid, nuestro director, José Ombuena, escribi6 un articu-
lo, titulado “Valencia, ante el desafio’, donde abordd el pesimismo que estaba
creciendo en torno a nuestra economia a la luz de los hipotéticos olvidos del
Il Plan de Desarrollo. Una vez mas, los valencianos -y el articulo lo pulsa de
manera magistral— volviamos a utilizar el registro pesimista.

El responsable de ese Plan de Desarrollo, presentado al general Franco dos
o tres dias antes, no era un desconocido que ignorara a Valencia y sus aspi-
raciones, sino nada menos que Vicente Mortes, eterno jugador con el equipo
de casa. Desde hacia unas semanas, ademas, otro valenciano de postin, Villar
Palasi, estaba en el Ministerio de Educacion, preparando el decreto-ley con el
que iba a nacer la Universidad Politécnica.



Valencia, sin embargo, como le ocurre ciclicamente, estaba instalada entre
la melancolia y el mimo, como quejumbrosa, porque veia sobre todo que el
Il Plan hacia especial incidencia en la industrializacion de Valladolid, Sevilla y
Zaragoza, mientras por aqui no se veian espabilar iniciativas del porte que qui-
za se sofiaban: fabricas de las de mucho humo y némina milenaria. Ombuena,
en un articulo que habria que estudiar en las aulas, observo el problema valen-
ciano por todos los dangulos y aludi¢ incluso a los valencianos que invertian sus
beneficios en proyectos industriales foraneos para luego poner carita de pena
en sociedad.

Aquel Plan de Desarrollo hacia prevision de inversiones entre 1968 y 1971. El
siguiente, naufragd en medio de la crisis del petréleo. Pero como fruto de aquel
desasosiego, y de sus “frustraciones’, Valencia se empefio en tener la IV Planta
Siderurgica, que al final fue cerrada por Jacques Delors en los ochenta, y se
encontro por el camino a la Ford, que empez6 a trabajar en 1976... y hasta la
fecha.

Desde luego que el autor del articulo que publicamos el dia de la Virgen de 1968
se incliné por aplicar la medicina que siempre nos ha sido mas recomenda-
ble: menos melancolia y mas ponerse a las gachas. “Valencia atesora energias
bastantes para superar la prueba. La empresa es nuestra y debe ilusionarnos”,
escribié Ombuena. Que remato: “El mundo cambia ante nuestras miradas y no
tenemos derecho a desfallecer”.
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19 de mayo de 2018
“La Valencia que yo he vivido". Las Provincias

El partode la
Politecnica

Las cosas andaban muy revueltas en la Universidad desde principios de 1968.
Cuando el 20 de enero un estudiante lanzé un crucifijo contra los “grises” desde
una ventana de la Facultad de Filosofia y Letras de la Complutense, la sensa-
cion de que los campus eran un territorio ingobernable se estaba extendiendo
con creciente preocupacion. A finales de marzo, el ministro de Educacion y
Ciencia, el venerable investigador Manuel Lora Tamayo, cay6 enfermo, quién
sabe si de melancolia; una enfermedad a la que contribuyd mucho un editorial
de “ABC" que le dejo politicamente desahuciado.

Sehaciapreciso cambiar. Era urgente erradicar las tensiones de una Universidad
gue se encrespaba a 0jos vista por todo cuanto ocurria: la ofensiva del Tet en
Vietnam, el desafio de Serrat a Fraga con su “La, Ia, la..." en catalan, el asesinato
de Martin Luther King, la creciente tension en las universidades alemanas, bel-
gas y francesas... Pero ante el pasmo general, el dictador li¢ los bartulos y se
fue a pescar al rio Eo, lejos del mundanal ruido...

En el pequefio edificio gubernamental de Castellana, 3, el almirante Carrero
Blanco debid pasar una mala semana. En el piso de arriba, el valenciano
Vicente Mortes, comisario del Plan de Desarrollo, pensaba que la universidad
era un nudo, de grandiosa complejidad, que habia que desatar si se queria dejar
expedito al camino incierto del futuro rey. Por fortuna, el destino fue benéfico:
el 17 de abril, Franco aprobé el nombramiento de un valenciano, dotado de
una cabeza privilegiada, para ocupar el ministerio: se llamaba José Luis Villar
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Palasi, habia desempefiado otros cargos y era el mejor especialista de Espafia
en derecho administrativo.

En Valencia se recibi¢ la noticia con una cortés frialdad, como en toda Espafia.
Sobre todo porque el ministro, en su toma de posesion, dijo que aspiraba a
cambiar la universidad sin claudicaciones y a romper la tendencia de un pais
que no creaba universidades nuevas desde hacia medio siglo. Pero contra los
que le tachaban de técnico, el recién llegado exhibio un reto: “Es fundamental-
mente la solucion politica la Unica que podra curar una enfermedad politica,
porque otra cosa no serfa sino engafiarnos a nosotros y engafiar a los demas”.

A primeros de mayo de 1968, la evidencia de que Villar Palasi preparaba un gran
cambio en el paisaje universitario ya estaba calando. EI 8 de mayo, el ministro
viajo a Paris y se entrevistd con Rene Maheu, el director general de la UNESCO.
Consiguio licencia para incorporar a su equipo a Ricardo Diaz Hochleitner, con
el que habria de viajar otro gran especialista en reformas educativas internacio-
nales, el también valenciano José Blat Gimeno. Y de paso se trajo informacion
de primera mano, caliente, de lo que estaba pasando en la Sorbona y el Odeon,
en un Paris donde volaban los adoquines y ya escaseaba la gasolina.

Agora de la Universitat Politécnica de Valéncia (1982)
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Los papeles de la gran reforma fueron tomando cuerpo a lo largo de noches
inacabables. Villar Palasi, creador de la rueda de prensa “cuerpo a cuerpo’, ena-
moro a los periodistas y les transmitio credibilidad. “La Vanguardia” escribio
que hablaba “sin barricadas”. Pero antes, ay, el dictador mandé preparar las
cafias y el salabre: ahora era el salmoén de Asturias el que requeria su atencion.
Y con un par... se paso pescando entre el 11y el 19 de mayo de 1968, mientras
De Gaulle se tambaleaba y otro valenciano, Rafael Calvo Serer, publicaba un
articulo, en su diario “Madrid”, diciendo que Franco deberia tomar ejemplo del
francés y retirarse.

El 22 de mayo de 1968, un José Luis Villar Palasi con pocas horas de sue-
fio y muchas emociones acumuladas, vio aprobado en el consejo de minis-
tros un decreto-ley, “sobre medidas urgentes de reestructuracion universitaria”
por el que se creaban tres universidades nuevas y dos Institutos Politécnicos
Superiores, uno en Barcelona y otro en Valencia. Acababa de ver la luz un recién
nacido, el IPS, mas tarde Universidad Politécnica. Lo inauguramos oficialmen-
te, el 17 de junio de 1970, Franco y yo mismo. El hizo su trabajo y yo el mio,
naturalmente.






APENAS MEDIO SIGLO | 35

26 de mayo de 2018.
“La Valencia que yo he vivido". Las Provincias

Don Rafae
Couchoud

Convocar una rueda de prensa, en Valencia, un 20 de agosto, es una candidatu-
ra firme a hablar en medio del desierto. Pero el recién nombrado presidente del
Instituto Politécnico Superior, Rafael Couchoud Sebastig, tenia mas moral que
el Alcoyano y en una fecha tal cual del ya lejano 1968, tres o cuatro periodistas
nos dimos cita en la puerta de su despacho, un rincon habilitado en aulas pro-
visionales de la antigua Escuela de Agronomos, en Blasco Ibafiez.

—Pasen, pasen... Quiza hace un poquito de calor...

Segun el tiempo ha desvelado, Vicente Mortes informo a Francisco Ruvira del se-
guro nombramiento de Rafael Couchoud como presidente del IPS valenciano ya
en junio, cuando su nombre estaba siendo “preconizado’. El paternero, que desde
la comisaria del Plan de Desarrollo controlaba Valencia entera, venia trabajando
mucho, desde 1966, junto con el alcalde Rincon de Arellano, para
impulsar la vida universitaria. Asi es que no debe extrafiar que

fuera €l quien deslizara el nombre de un ingeniero de Caminos
valenciano —Mortes también lo era— que habia tenido impor-
tantes responsabilidades en materia de obras hidraulicas.

Nombrado el 12 de agosto de 1968, Couchoud fue causa
de que las autoridades tuvieran que dejar las vacacio-
nes, ponerse una corbata y asistir a su toma de pose-
sion. Pero el nuevo Politécnico no es que corriera pri-
sa: es que tenia que volar dado que el ministro Villar
Palasi se habia comprometido a que el 1 de octubre
estuviera dando clases a los alumnos nuevos y a los

Couchoud con el general Franco
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integrados en su esquema. A todas estas, la estructura se conocia pero no te-
nia “cobertura legal”. La angustia improvisadora reinante hizo que hasta el 11 de
noviembre de 1968 no se publicara en el BOE el decreto de 24 de octubre por el
que quedaba establecido que el novisimo Politécnico de Rafael Couchoud inte-
graria a la Escuela de Agronomos, ya existente; a la de Arquitectos, que Roman
Jiménez venia sacando adelante en el viejo palacio de la Exposicion; mas las
Escuelas de Ingenieria Industrial, que dirigié Paco Ruvira, y de Caminos, Canales
y Puertos, la tercera de Espafia desde el siglo XIX, confiada a Vicente Delgado de
Molina.

Couchoud, al que luego tuve la ocasion de entrevistar dos o tres veces mas, era
un hombre tan suave como convincente, tan seguro como capaz de generar
confianza. Vestia de gris oscuro y usaba chaleco en invierno: una corbata ne-
gra finisima y sus enormes gafas de concha caracterizaban un rostro de cejas
pobladas y bigote fino a lo Clark Gable. Las primeras sabanas que yo puede ver
de los primitivos ordenadores de tarjetas perforadas eran su mas solido argu-
mento de trabajo... Invertia a futuro, con los datos que cada noche irradiaba la
Escuela de Investigacion Operativa del profesor Lorenzo Ferrer.

— La proyeccion nos indica que en el curso 1971/1972, Valencia tendra
11.000 alumnos de Letras y unos 16.500 de Ciencias.

Su trabajo consistia en tenerlo todo listo y prepararles un modelo de estudios
endiablado con cursos semestrales comunes que habia que aprobar uno por
uno y en bloque, y garantizar que las clases comenzarian cuando el ministro
habia ordenado. De paso, tenia que convencer al Ayuntamiento, la Diputacion y
la Caja de Ahorros para que proporcionaran suelo destinado a construir la sede
definitiva de la institucion con los mil millones de pesetas que el ministro tenia
guardados “bajo llave” para Valencia. Pero la Politécnica naci¢ en apenas dos
afios cruciales.

—Queremos que en vez de empujar, sea Valencia quien nos empuje
¢sabe usted?

Medio siglo después, maravilla el inocente atrevimiento, la valentia creadora, con
la que un pufiadito de valencianos se pusieron manos a la obra convencidos de
que el problema universitario de Espafia solo se podia resolver con coraje y traba-
jo. Fueron José Luis Villar Palasi'y Vicente Mortes, Rafael Couchoud y Rincon de
Arellano, Paco Ruvira, Vicente Fullana, Roman Jiménez, Eduardo Primo Yufera,
Marcos Rico, Vicente Delgado de Molina... A algunos les quieren quitar el honor
del recuerdo; a otros, todavia se lo debemos.
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13 de abril de 2019
“La Valencia que yo he conocido”. Las Provincias

FEduardo Primo
Yufera

De repente, cuando buscas un libro que sientes muy preciso te aparece otro
que no esperabas: un trabajo del profesor Eduardo Primo Yufera (1918-2007)
titulado “La investigacion: un problema de Espafia”. Que adelantaba, hace casi
40 afios, todo lo que en este tiempo se dice y se vuelve a decir sobre los proble-
mas de la investigacion; sobre el eterno abandono presupuestario y el aparente
desdén social por la ciencia en nuestro pais. Lo abro al azar y don Eduardo esta
ahi, certero como una flecha: “La Universidad ha de plantearse esta cuestion:
ipara qué estoy preparando a cada alumno?”.

El libro es menudo, como su autor. Pero es agudo, directo, atractivo y seguro
como el hombre que le dio vida. Lo edité en 1981 el Instituto de Agroquimica 'y
Tecnologia de los Alimentos, que el maestro dirigia, y lleva una dedicatoria muy
afectuosa. Vicente Lladro, en estas paginas, ha trasladado una y otra vez el per-
fil de este investigador que se empefid en hacer, en el dmbito de la agricultura,
buena ciencia aplicada en Valencia. Maria Angeles Arazo trazé su perfil huma-
no, de hombre paciente y exigente, en muchas entrevistas. La que ahora tengo
a la vista, de 1974, lo presentaba en plena preparacion del congreso “Ciencia
de los alimentos para la salud y la paz’, que se iba a celebrar en Madrid. Y
ahora recuerdo que yo tuve la suerte de conocerle en febrero de 1970, cuando
le entrevisté en los dias heroicos en los que estaba naciendo la Universidad
Politécnica, que tuvo en él a uno de sus promotores mas decididos.

Don Eduardo, embutido en su bata blanca, daba la impresion, en aquella entre-
vista, de que no le gustaba salir en “los papeles”. Cuando le dije que el director
de la Caja de Ahorros, José Joaquin Vifials, le habia llamado poco antes “gran
sabio valenciana’, se rebullé en son de protesta:
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- No, no, yo de sabio no tengo nada. Ademds, ahora ya no hay sabios;
ahora hay simplemente gente que trabaja en la investigacion en equipo.
La investigacidn ahora es un trabajo diario de horas y planificado...

El pequefio libro que he encontrado ahora habla de los “maestros” creadores de
equipos y de las universidades que “testimonian la vida de su tiempo”. En sus
paginas, el elogio a Manuel Lora Tamayo perfila el capitulo final, dedicado a la
necesidad de crear en la sociedad “climas” adecuados para la investigacion;
precisamente fue el profesor-ministro el que acufi¢ el término de “Un clima
para la ciencia” en otro trabajo memorable. En el libro, que pago la Caja de
Ahorros cuando aquella Caja de Ahorros sentia la mision de ser mecenas cien-
tifico, don Eduardo no titubed a la hora de sacar conclusiones: “El clima politico,
para la ciencia espafiola, es claramente desértico’.

Se lo estaba diciendo, claro, a los nuevos politicos democraticos. Pero una dé-
cada antes, en la entrevista de 1970, ya aseguraba que las regiones mas ade-
lantadas eran las mejor pertrechadas en el campo cientifico. Aunque, cuidado,
que no pedia recursos por pedirlos, sino que pregonaba la necesidad de que el
investigador se hiciera acreedor de la atencién de la sociedad. Cuando el perio-
dista hablé de mas medios, el prudente don Eduardo alegd que “los medios no
se los regalan a uno”. “Hay que ir demostrando que los medios se van a apro-
vechar bien (...) tampoco vamos a esperar que sobre una promesa de trabajo

nos den inmediatamente los medios que hacen falta. Hay que conquistarlos”.

Y como guinda, un aserto dirigido al corazén de las tinieblas: “El investigador
y el profesor universitario, vocacional y totalmente dedicados, estan mezqui-
namente remunerados”. El suyo era un cuadro “triste del clima espafiol para
el trabajo cientifico; pero es real”. En la entrevista de 1970 ya lo adelantaba: la
clave era “resistir y trabajar con un sueldo mas bien modesto... Empezamos
hace 20 afios en un sétano de la Facultad de Ciencias, rodeados de desagues”.
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14 de junio de 2018
“Tienda de campafia”. Las Provincias

El ttempo

Cincuenta afios después de la fundacion, sociedad y Universidad
Poljtécnica siguen estando obligadas a colaborar y entenderse

- Eramos principiantes, muy jovenes...

Pocas confesiones mas conmovedoras que las del hoy profesor emérito Manuel
Lopez Pellicer, en el acto académico del 50° aniversario de la Universidad
Politécnica de Valencia. Jovenes, principiantes... y con agallas, hay que afiadir.
Con valor y responsabilidad para dar la talla ante una exigencia moral que a
Valencia se le puso delante, en el afio 1968, y a la que supo responder positiva-
mente como es facil comprobar si volvemos la vista atras.

Erinnerung. El rector se acogio al término aleman para evocar el momento en
que la memoria se transforma en recuerdo afectuoso. Y evocd también, como
en aquel discurso famoso ante el estanque de Washington, los suefios que
quisiera ver hechos realidad con el paso del tiempo. Para mi gusto, su mejor
afirmacion, en la ceremonia del martes, fue la destinada a decirle a los politicos
que hay asuntos de tan especial importancia que reclaman pactos de Estado.

“Fuimos muy exigentes, deliberadamente exigentes”. El rector Marcos Rico,
que habld sobre las novedades en el estudio del ADN en la ceremonia in-
augural de 1970, recordo los tiempos heroicos. ¢Seis mil tesis doctorales?
Exactamente han sido 6.100... Y un numero de titulados apabullante, nada me-
nos que 125.000 en cincuenta afios de estudio e investigacion. La Universidad,
eso esta claro, es uno de esos obligatorios asuntos de Estado. La educacion es
un valor que concierne a todos los partidos con la misma fuerza, con la misma
obligacion, y que el Estado no deberia dejar de observar nunca desde muy cer-
ca. Porque es toda la sociedad la que tiene uno de sus ejes de desarrollo en la
Universidad, especialmente preparada para limar desigualdades de todo tipo,
no solo econémicas, si es publica y trabaja para el publico.
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“;Por qué no mandas un articulo a “Las Provincias”™?” En la correspondencia
de Vicente Mortes hay una carta, dirigida al ingeniero Francisco Ruvira, en la
que le sugiere un texto, una carta, algo, que sea capaz de mover conciencias
en una Valencia que se habia quedado entre indiferente y desinformada tras la
creacion del Instituto Politécnico Superior. Ruvira, uno de los pioneros del “Poli”,
escribi¢ la carta. Y José Ombuena se la publicé en nuestras paginas el 6 de ju-
nio de 1968. Fue la primera llamada de atencion en torno a una necesidad: sila
sociedad no se implicaba, si no se ponian recursos y soluciones, el Politécnico
podia ser una nube de verano.

Por fortuna se movié el Ayuntamiento y se activo la Caja de Ahorros para poner
en marcha la compra de terrenos. Seducido por la novedad, el profesorado jo-
ven de la Universidad Literaria se volco también en el atrevido proyecto. Y todo
salio bien, a fin de cuentas. Francisco Mora, en su discurso del martes, apeld de
nuevo a los beneficios que ha reportado y tiene que proporcionar ese perma-
nente nexo de comunicacion entre sociedad y Universidad. Con sus palabras,
conectd sin esfuerzo con los sentimientos fundacionales. Como si no hubiera
pasado el tiempo.

Campus de la UPV (1975)
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12 de junio de 2018
“Tienda de campafia”. Las Provincias

JUuegos muy Serios

Jugar a la ingenieria, en Valencia, es muy trascendente: estamos
hablando, sobre todo, de lo que nos falta desde hace siglos

El domingo, en el centro de la plaza del Ayuntamiento, se desarrollé con gran éxito
la jornada “Ingenieria en la calle”, una amena forma de celebrar el 50° aniversario
de la Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, una inteligente ma-
nera de explicar a los mas pequefios, entre juego y juego, que el aprendizaje de la
ingenieria es una opcion estudiantil interesante y que la profesion de ingeniero es
un bien social gracias al que Valencia ha cambiado de piel en medio siglo.

Para mi, quiza debido a mi edad, la Fiesta de la Ingenieria tuvo un plus de emo-
tividad: ver en el centro de la Plaza una gigantesca maquina pavimentadora de
Pavasal me rescato viejos tiempos perdidos: para empezar la evidencia de que,
por encima de modas y tendencias, de carriles, patinetes y bicicletas, la ciudad
es —0 al menos era antes de la llegada de las Verdades Reveladas— el reino del
asfalto. No porque avanzaba al servicio de los coches, sino porque mejoraba
al compas del asfalto, que era divisa de desarrollo. Porque aunque parezca in-
correcto diré que hubo un tiempo, no muy lejano, en que los periodistas, y los
dirigentes de las entidades vecinales también, seguiamos con alborozo el trabajo
de las maquinas —de Pavasal o de Cleop— que extendian asfalto caliente sobre
charcos donde se criaban ranas y baches donde el Ayuntamiento habia perdido
la verglienza.

Amamos mucho la bicicleta, es verdad; pero, como no podia ser de otra mane-
ra, la primera noticia de la nueva television A Punt, ha sido la de la carencia de
infraestructuras que padece un Reino tan viejo que todavia parece ir en carreta.
La falta de carreteras gratuitas, la mala calidad de los ferrocarriles, las carencias
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Ingenieria en la Calle. 10 de junio de 2018

en materia de puentes, puertos y estaciones son nuestra sefia de identidad,
la divisa valenciana. De modo que si una Muixeranga en el Penyagolosa fue el
postre, el aperitivo tenfa que ser, obviamente, esa lista de agravios en infraes-
tructuras que se le ha enviado al ministro Avalos, como si el hombre no se la
conociera desde que fue candidato a concejal.

Como es bien sabido, todo nifio valenciano viene al mundo con una enorme
deuda financiera bajo el brazo derecho y una grave carencia de infraestruc-
turas en la axila izquierda. Sin embargo, jornadas como las del domingo, la
exitosa “Ingenieria en la calle” promovida por Eugenio Pellicer, son necesarias
para completar la labor que a diario hacemos las familias y las escuelas con
nuestros retofios y retonas. El domingo, en la plaza, se vio viva la didactica:

— Mira, nene: eso es un puerto al que llegan camiones por el norte y por el sur.
Y eso es una autopista como las que hay en otros sitios: sin peaje...

— ¢Me lojuras, abuelo?
Tres generaciones, abuelos, hijos y nietos, sintieron, gracias a los ingenieros, la

solidaria comunicacion de un pueblo que lleva siglos esperando dejar de ser,
como dijo el marqués del Turia, la Cenicienta de Espafia.
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25 de septiembre de 2018
“Tienda de campaia”. Las Provincias

Bl Reyen la
Politecnica

Los 50 afios de vida de la universidad valenciana son un ejemplo de
calidad y esfuerzo que hay que seguir

En un clima social que se puede calificar como superficial, fragil y falto de re-
ferentes, la Universidad se nos presenta, al menos en el ambito de los ideales,
como una de las pocas instituciones todavia respetables. Tiene serios defec-
tos, y no pocos problemas. Pero su vocacion, puesta al servicio del conoci-
miento y la ciencia, nos la presenta como uno de los pocos asideros morales
dignos de imitacion.

Sin embargo, en los ultimos meses, el indigno comportamiento de algunos uni-
versitarios aislados en el seno de instituciones sin tradicion alguna y honradez
muy discutible, pareceria haberse convertido en una amenaza para el prestigio
de universidades que llevan largas décadas, siglos enteros de tradicion y com-
portamiento ejemplar, no ya como piezas clave para el saber y el progreso, sino
también para la construccion de una sociedad libre y democratica.

El rey Felipe VI viene hoy a Valencia para inaugurar el curso en las 77 univer-
sidades espafiolas —51 publicas y 26 privadas— en un acto académico que va
a celebrarse en el paraninfo de una universidad valenciana, la Politécnica, que
precisamente este afo esta cumpliendo medio siglo de existencia.

Comparados con los cinco siglos de tradicion que exhibe la Universitat de
Valencia, cincuenta afos puede parecer poco. Pero, si de universidades habla-
mos, medio siglo es un plazo que sefiala la entrada en una etapa de madurez



El Rey Felipe VI en la UPV

y consolidacion, de experiencia y solvencia. Los tiempos fundacionales, aquel
1968 de tantas turbulencias, parecen estar lejanos; pero todavia no se ha borra-
do del sentimiento de mucha gente la gratitud hacia sus creadores, por la fe y
la determinacion que pusieron en hacer posible un proyecto nacido de la nada.
Desde Villar Palasi a Vicente Mortes, Couchoud, Rincén, Delgado de Molina y
Ruvira son apellidos que ilustran un tiempo fundacional donde la Politécnica, —el
Politécnico para los veteranos— se tuvo que hacer a si misma con austeridad de
medios, sacrificio personal, alta exigencia de calidad y mucha tenacidad.

El gesto del Rey Felipe al sefialar el Campus de Vera como el lugar de referencia
para el comienzo oficial de las tareas universitarias espafiolas en 2018 tiene
un significado especial. Nos esta diciendo que los 50 afios de la Politécnica
de Valencia son un ejemplo a seguir. Y también que la visiéon de sus creadores
—que anticiparon varios afios el impulso de la Transicion en las aulas— estaba
sefialando que poco se puede hacer de bueno en Espafia, poco se puede pro-
gresar, sin contar con sus universidades.

Nadie mejor que el rector, Francisco Mora, para hacer, en su discurso de hoy, el
resumen de lo ocurrido en medio siglo de busqueda de la excelencia académi-
ca. Y para dar noticia, también, sobre el estado de animo de unas universidades
que necesitan avanzar en calidad, esfuerzo, rigor y transparencia al servicio
de una sociedad que las sostiene porque valora sus beneficios, reconoce sus
méritos y admira sus logros. Y desde luego, por encima de comportamientos
minoritarios que han sido aislados a tiempo y castigados por la sociedad.
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8 de noviembre de 2018
“Tienda de campafia”. Las Provincias

Al serviclo de la
socledad

Tras la larga crisis econdmica, una profesion antigua, la Ingenieria Civil,
busca reubicarse en un tiempo nuevo

En algun tiempo fueron semidioses. Cuando un novelista buscaba el proto-
tipo de un hombre atractivo y bien remunerado, cuando construia un perso-
naje progresista en contraste con una colectividad provinciana anclada en la
tradicion, el ingeniero aparecia como un referente. En “Electra’, Pérez Galdds
hace que sea un cientifico el joven que da réplica al trasnochado clima que
queria poner en la picota; si en “La familia de Ledn Roch” nos encontramos a
un ingeniero de minas, en “Dofia Perfecta’, finalmente, el protagonista, Pepe
Rey, sera el arquetipo de técnica de la modernidad necesaria.

Puentes ligeros como nunca se habia visto y estructuras de acero y cristal. El
ferrocarril y el buque de vapor como simbolos de un mundo llamado a cam-
biar. Los ingenieros, en el XIX, ganaron para si mismos una reputacion que,
mas que de transformacion, casi era de redencion del mundo. Y en gran parte
del siglo XX, quiza hasta la llegada de los gurus de las telecomunicaciones,
han sabido mantener brufiido el espejo antiguo de una profesion, atrayente
como pocas, que empezo a servir a la sociedad en el campo militar y se hizo
después civil a través de tres robustos pies de progreso: Caminos, Canales y
Puertos.

Sin embargo, en los Ultimos diez afos, la ingenieria civil ha sido una de las
profesiones que mas ha sufrido los rigores de la crisis econémica. La caida



Inauguracion del Encuentro Internacional de la Ingenieria Civil y Ambiental

de las inversiones, publicas y privadas, ha traido penosas consecuencias para
los técnicos, al tiempo que despoblaba las aulas de las escuelas universita-
rias donde los ingenieros se formaban. Solo en este curso, mientras se reac-
tivan las inversiones y vuelven los proyectos, se ha visto una reanimacion en
la Escuela valenciana, que vuelve a tener el favor de numerosos estudiantes
y se alimenta, ademas, desde mi punto de vista, del éxodo que en Catalufia
propicia su inquietante “procés”.

Las celebraciones del 50° aniversario de la Escuela de Ingenieros de Caminos
de Valencia entran hoy en su fase final, con un Encuentro Internacional de la
Ingenieria Civil y Ambiental que condensa todo lo que la profesion entiende
que debe ofrecer a la sociedad en el siglo XXI. La ciudad y su organizacion,
sus infraestructuras y servicios, ocuparan lugar destacado en estas jornadas
técnicas, que se van a ocupar también de todos los desafios modernos que
tiene ante si un oficio antiguo. La funcion social de la Ingenieria, el medio am-
bientey el territorio, seran los temas finales de una reunién que a buen seguro
va a quedar como el inicio de una nueva etapa en la Universidad Politécnica.

Los ingenieros, antes apellidados de caminos, canales y puertos, son, en
nuestro tiempo, los llamados a gestionar muchos conceptos nuevos que han
tomado cuerpo social y vital: el agua y el territorio, el transporte y la distribu-
cion, la depuracion y el saneamiento, dependen de una profesion que vuelve
los ojos atras para reencontrarse consigo misma y reubicarse en un tiempo
nuevo, al servicio siempre de la sociedad a la que se debe.
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Embalse de Contreras. Afio 2012. Cortesia Grupo San José
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La Escuelay
SUS Personas

Francisco J. Ramos Ramis

12 Etapa: GENESIS

(Origen y principio de algo. Serie encadenada de hechos y
de causas que conducen a un resultado)

Tiempo de los Directores
Vicente Delgado de Molina y Julia

y José Soler Sanz
De 1968 a 1981

El instante inicial

En el seno de la creacion del Instituto Politécnico Superior
de Valencia, en 1968, nacié nuestra Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
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(nuestra Escuela, o la Escuela, en lo sucesivo) sin antecedente académico
alguno en nuestra ciudad. Junto a nuestra Escuela se cred la de Ingenieros
Industriales y se integré la de Arquitectura, que venia funcionando desde 1966
como Centro Delegado de la Escuela de Barcelona, y la de Agronomos que ya
tenia una larga tradicion.

Visto por quien no tenga conocimiento de lo que supone crear, extender y con-
solidar una nueva titulacion universitaria como la de Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, serfa bastante natural pensar que si la cosa salio bien fue
por pura casualidad o por una favorable conjuncion de las fuerzas del destino.

Ni una cosa ni otra. La experiencia dice que este tipo de empresas, de tal com-
plejidad y con tal cantidad y variedad de parametros en juego y, ademas, par-
tiendo de cero, es imposible que salgan bien por ninguna de las dos causas
citadas.

En efecto, la base fundamental sobre la que se pudo cimentar el éxito que tuvo
—tiene y tendra— nuestra Escuela estuvo en el factor humano. O sea, en la acer-
tada eleccion inicial de su profesorado, sin olvidar al personal de administra-
cion y servicios.

Y el mérito de este éxito hay que atribuirselo a los dos primeros Directores de
la Escuelay a sus equipos de Direccion que, ademas, contaron con el apoyo

Rafael Couchoud Sebastid, primer Rector de la
Universitat Politécnica de Valéncia
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y complicidad del primer Rector de nuestra Universidad, Rafael Couchoud
Sebastid, Ingeniero de Caminos valenciano que habia sido —y era— toda una
autoridad en el drea de Recursos y Obras Hidraulicas en el llamado, enton-
ces, Ministerio de Obras Publicas, en el que desempefi¢ el cargo de Director
General.

Eran aquellos momentos los de la gjecucion de la Solucion Sur, el desvio del rio
Turia, que era la mayor obra publica ejecutada en Valencia. Por eso no es de
extrafiar que los protagonistas de aquella obra, José Soler, Juan Sancho-Tello,
Vicente Fullana, y el propio Rafael Couchoud, tuvieran un lugar destacado en la
creacion de la Escuela, como se vera a continuacion.

Vicente Delgado de Molina y Julia

Primer Director, desde septiembre de 1968 hasta enero de 1979.

Acepto el encargo de poner en marcha la nueva Escuela de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos abandonando la cémoda posicion profesional y
personal que tenia en la Diputacién Provincial de Valencia, en la que habia al-
canzado un prestigio y un reconocimiento absolutamente merecidos. Acepté
el reto y triunfo.

Vicente Delgado de Molina y Julia. Primer
Director, desde septiembre de 1968 hasta
enero de 1979
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Cred una Escuela con un sello de especial seriedad y trabajo, que ha perdurado
a lo largo de estos 50 afios. Se exigido muchisimo a si mismo buscando siem-
pre la mejor calidad de la docencia y el 6ptimo funcionamiento de todos los
estamentos de la Escuela, con el proposito ultimo de llevar la Institucion a las
maximas cotas de reconocimiento universitario y social.

Y para ello puso en juego su talante y toda su capacidad de gestion, liderazgo
y vision de los objetivos a alcanzar a corto, medio y largo plazo. Consiguid
una plantilla de profesorado “ex novo’, cuya idoneidad fue refrendada en los
afios posteriores, y disefid una organizacion funcional de la Escuela que, uni-
da a la calidad del profesorado, le llevé a alcanzar el gran objetivo que se
habia propuesto: conseguir, afio tras afio, unas promociones de Ingenieria de
Caminos del maximo nivel que contribuyeran al incremento de la riqueza y
bienestar de la sociedad que las recibia.

Pero no solo le preocupaba la calidad de la docencia como objetivo funda-
mental en aquel momento, sino que previé la importancia futura de la aper-
tura al exterior como Institucién. En ese orden de cosas hay que apuntar,
como ejemplo, su decidido apoyo a la inclusion de la Escuela en un Convenio
Internacional entre el Servicio Geoldgico del Ministerio de Obras Publicas y la
Colorado State University (CSU), dentro del Tratado de Amistad y Cooperacion
entre Espafiay U.S.A., que facilito largas estancias de varios profesores y titu-
lados en la CSU trabajando, codo con codo, con equipos de investigacion de
alto nivel en el drea de los Recursos Hidraulicos.

En fin, visto con perspectiva es evidente que la magnifica realidad de nuestra
Escuela, en los 50 afios de historia que ya tiene, se debe en una parte muy im-
portante a Vicente Delgado de Molina. Nunca se le reconocera y agradecera
suficientemente el empefio y buen hacer que puso al servicio del nacimiento
y consolidacion de nuestra Escuela. Cuando se fue, lo hizo con la inmensa
satisfaccion del deber cumplido entregando el testigo al que fue el segundo
Director.
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José Soler Sanz

Director desde enero de 1979 hasta mayo de 1981.

Habia sido Subdirector Jefe de Estudios con Vicente Delgado de Molina siendo
su mano derecha en la labor cotidiana de la Jefatura de Estudios.

Procedia de la Confederacion Hidrografica del Jucar en la que también habia
alcanzado un enorme prestigio profesional y, no obstante, aceptd también el
reto de trabajar por la creacion de la nueva Escuela desde su inicio.

Como Jefe de Estudios con Vicente Delgado de Molina, le correspondié la tarea
de organizar, semestre a semestre, la docencia de cada uno de los diez cursos
semestrales que configuraban el Plan de Estudios con el que inicié su vida la
Escuela. La total sintonia que habia entre él'y Vicente Delgado de Molina, unida
a su capacidad de trabajo, dio lugar a una implantacion del Plan semestral que,
vista desde fuera, parecio extraordinariamente facil.

Afortunadamente para unos y desgraciadamente para otros, el Plan semestral
tuvo una vida muy corta y en 1975 fue sustituido por un nuevo Plan en el que
se paso de diez cursos semestrales al mas clasico de cinco anuales, y poste-
riormente a seis. José Soler, todavia como Jefe de Estudios, supo llevar a buen

José Soler Sanz. Director desde enero de
1979 hasta mayo de 1981




fin, minimizando las turbulencias, la nueva organizacion académica que exigio
el cambio de Plan de Estudios a pesar de todas las dificultades que ello ocasio-
naba en una Institucion recién nacida como era nuestra Escuela.

Ya como Director fue continuador de la labor de su antecesor, dando lugar a
un aflanzamiento definitivo de la base estructural y funcional que se habian
planteado como objetivo desde el instante inicial.

Como la mayoria de los profesionales que entraron a formar parte de las
primeras plantillas de profesorado, empezé sin experiencia académica previa
pero, sin embargo, como ocurrié con muchos de ellos después, tuvo la volun-
tady la capacidad de preparar unas duras y exigentes oposiciones a Catedra.
En su caso obtuvo, con brillantez, la correspondiente plaza de Catedratico de
Calculo de Estructuras.

Ingeniero formado en la “regla de calculo” (herramienta imprescindible para
los Ingenieros de la época), supo descubrir la informatica, de forma autodi-
dacta, siendo consciente de las enormes posibilidades que ésta tenfa para su
especialidad lo cual le llevo a ser un experto y un pionero en el uso de la nueva
herramienta de calculo, cuando ya contaba en su haber de Ingeniero nada
menos que con el proyecto de la Solucion Sury sus 12 puentes.

Su vocacion universitaria le llevo, un tiempo después de dejar la Direccion
de la Escuela, a ocupar, en diferentes etapas, los cargos de Vicerrector de
Ordenacién Académica de nuestra Universidad y Defensor de la Comunidad
Universitaria.

Estos dos Directores, Vicente Delgado de Molina y José Soler Sanz, contaron
con la colaboracién, en sus equipos de Direccion, de personas tan valiosas 'y
entregadas como ellos como son:

Juan Sancho-Tello Mercadal ejercio el cargo de Secretario en el primer equipo
de Direccion hasta 1977. Procedia, también, de la Confederacion Hidrografica
del Jucar desde la que habia proyectado y dirigido Obras Hidraulicas emble-
maticas y decisivas para el desarrollo econdomico y social del ambito terri-
torial de la Confederacion. También aceptd el reto de sacrificar su cémoda
posicion profesional para aportar su capacidad de trabajo a la causa de la
Escuela. Cre¢ estilo en la Secretaria por su dedicacion, minuciosidad y clari-
dad organizativa.
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Cuando dejo el cargo de Secretario le sustituyd Manuel Rechea Alberola, joven
Ingeniero que venia de completar estudios de posgrado en el lllinois Institute of
Technology y que ejercié el cargo hasta 1979.

A los equipos de Direccion de los dos primeros Directores se incorporo, sin
cargo al principio, otro Ingeniero de Caminos polifacético que, ademas de su
curriculum profesional como tal, aporté sus conocimientos como licenciado
en Derecho y su experiencia en el ambito politico adquirida como Teniente de
Alcalde de Urbanismo de la ciudad de Valencia. Se trata de Vicente Fullana
Serra del que hay que destacar su constante inquietud por avanzar e imple-
mentar nuevas iniciativas con el objetivo de situar la Institucion en las maximas
cotas de prestigio. Ejercio el cargo de Subdirector de Investigacion durante
1979 y 1980 y de Subdirector Jefe de Estudios en 1981 con José Soler Sanz
de Director.

El equipo de Direccion de José Soler Sanz lo completaron:

José Llorens Sanchez, profesor de Matematicas, que fue Subdirector Jefe de
Estudios en 1979 y 1980.

José Ramon Atienza Reales. Ejercié de Subdirector de Investigacion a finales
de 1980 y principios de 1981 dandose la circunstancia de que, junto a José
Manuel Benet Granell, que ejercio de Secretario desde 1979 hasta 1981, se
trataba de los dos primeros miembros de un equipo de Direccion que se habian
formado en la propia Escuela. Pertenecian, ambos, a la primera promocion que
se tituld en 1973.

Este equipo conto con la participacion de Jesus Alberola Navarro, Ingeniero de
Minas, que se dedicé a potenciar un aspecto importante de la docencia, como
son las practicas, desde su cargo de Jefe de Talleres y Laboratorios.

Y es de justicia citar aqui a los primeros componentes del personal de admi-
nistracion y servicios cuya funcion, poco visible pero importante, contribuyo a
conseguir los objetivos para los que se habia creado la Escuela. Estas perso-
nas fueron: Juan Jesus Mifiana Gregori, Jefe de los Servicios Administrativos
desde el inicio de la Escuela hasta su jubilacion. M@ Carmen Sanchez Sellés
que ejercid, entre otras funciones, de secretaria personal de los dos primeros
Directores. Y Vicente Belenguer, Maria Benlloch, Pilar Ramon, Cristina Campos
y Rosa Boyer.



Rafael Couchoud con
José Vallés

En cuanto al personal de servicios hay que recordar al entrafiable José Vallés
Vazquez, toda una institucion de la Escuela de la que se llevo, a su jubilacion, el
afecto incondicional de todos.

Lo mismo que Marcelina, la lider indiscutible del equipo de sefioras de la lim-
pieza. jAy de quien tirara un papelito al suelo...!

Los primeros Profesores

De los primeros Directores y de sus equipos de direccion hay que destacar su
éxito, tanto desde el punto de vista estructural como funcional, en la implanta-
cion de una Institucion que empezaba practicamente de la nada.

En efecto, los riesgos eran enormes pues, ldgicamente, fue necesaria la incor-
poracion y coordinacion de un importante conjunto de nuevos profesores para
la puesta en marcha del primer Plan de Estudios con estructura semestral y a
ritmo muy rapido en la medida en la que, cada seis meses, se implantaba un
nuevo curso de dichos estudios hasta completar 10 semestres.

Desde la creacion en 1968 del Instituto Politécnico Superior —convertido poco
después en Universidad Politécnica —hasta 1975, tanto la organizacion docen-
te como la estructura de profesorado se baso en el Plan de Estudios semestral
que englobaba la programacion de las materias correspondientes a las cuatro
carreras técnicas superiores adscritas al Instituto, las Ingenierias de Caminos,
Industriales y Agréonomos, y Arquitectura. Cada programa, de Ingenieria o
Arquitectura, se configuraba en seis semestres de disciplinas basicas de modo
que los tres primeros eran comunes y los tres siguientes ya contaban con
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diversificaciones especificas. A estos primeros seis semestres seguian otros
cuatro de especializacion para cada titulacion.

Este planteamiento estuvo operativo hasta que en 1975 entraron en vigor nue-
vos Planes de Estudios, totalmente diferenciados para cada una de las cuatro
Escuelas Técnicas Superiores, en los que se paso de cursos semestrales a cur-
sos anuales.

Pues bien, de acuerdo con los datos existentes los profesores de nuestra Escuela
gue impartieron las asignaturas de los primeros seis semestres del Plan semes-
tral inicial fueron los que se citan en los parrafos siguientes, con la salvedad de
gue en el caso de materias basicas y comunes a las cuatro carreras se citan,
solo, aquellos profesores que quedaron asignados a la Escuela al implantarse
los semestres 7° a 10° y en las reformas posteriores de Planes de Estudio.

Empezando por las materias asignadas a los semestres 1° a 3° y siguiendo la
estructura departamental establecida en aquel momento, en el Departamento de
Matematicas estuvo, como Encargado de Catedra, Vicente Delgado de Molina y
como Encargados de Curso José Luis Blanco Villoria, Ingeniero de Caminos de
la Confederacion Hidrografica del Jucar, José Llorens Sanchez, Licenciado en
Exactas, Enrique Navarro Torres, Ingeniero Industrial, Alfredo Burguera Cerverd,
Ingeniero de Caminos de la Diputacion Provincial de Valencia y Tomas Prieto
Martin, Ingeniero de Caminos de la Jefatura Regional de Carreteras de Valencia.

Vicente Fullana Serra fue el Profesor Coordinador tanto de la Ampliacién
de Matematicas como de las Matematicas Superiores; como Profesores

Vicente Fullana Serra Antonio Betran Villafria Rafael del Moral Carro
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Encargados de Curso estuvieron los Ingenieros de Caminos Pascual Pery
Paredes, que desempefiaba entonces la Direccion del Grupo de Puertos
de Valencia, y José Antonio Sanchez Garcia, Ingeniero de Caminos de la
Confederacion Hidrografica del Jucar.

De la Estadistica se encargd Antonio Betran Villafria, Ingeniero de Caminos
que dirigia el Puerto de Castellon, y de la Investigacion Operativa Lorenzo Ferrer
Figueras, matematico de gran prestigio intelectual en dicho ambito.

En el Departamento de Fisica los Profesores Encargados de Curso de las asig-
naturas de Fisica y Ampliacion de Fisica fueron los Ingenieros de Caminos
Jaime Lleé Sancho y José Sales Tudela, de la Confederacion Hidrogréfica
del Jucar. De la Mecanica Aplicada se encargaron otros dos Ingenieros de
Caminos, José Elias Oron Alpuente y Rafael del Moral Carro, que ejercia profe-
sionalmente en el Puerto de Valencia.

Para el Departamento de Técnicas de Expresion Grafica se contd con dos
hermanos, Antonio Palao Morell, Ingeniero de Caminos de la Confederacion
Hidrografica del Jucar, como profesor encargado de Dibujo Técnico, y José

Los Principes de Asturias con la promocién de 1975 y Rafael Couchoud, con motivo del
nombramiento de la Princesa Sofia como madrina del Paso del Ecuador (Febrero, 1972)
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Palao Morell, Ayudante de Obras Publicas, que era como se llamaba entonces
a los Ingenieros de Obras Publicas, como profesor de practicas de la misma
materia. De la Geometria Descriptiva se encargd Miguel Bori Pérez, Ingeniero
de Caminos, como Profesor Encargado de Curso.

Es pertinente, en este momento, sefialar un hecho importante que se despren-
de de lo resefiado hasta aqui. Y es que para las materias tan basicas como las
Matematicas y la Fisica se conto, para cubrir su docencia, con Ingenieros de
Caminos en la mayor parte de los casos. Y ello dio un resultado magnifico pues,
de ese modo, la formacién de los futuros Ingenieros se basd en conocimientos
cientificos basicos orientados desde la Ingenieria y hacia la Ingenieria sin per-
der, por ello, ni una pizca de rigor. La base conceptual de ese planteamiento era
que la Ingenieria no esta refiida con el rigor cientifico. Quiza sea bueno recordar
y no perder de vista que una de las figuras histéricas de mayor importancia en
el ambito del Andlisis Matematico fue Augustin Louis Cauchy, Ingeniero forma-
do en la “Ecole Polytechnique”y en la “Ecole Nationale des Ponts et Chaussées”
de Paris que es el equivalente de nuestras Escuelas de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos.

No es posible resistirse aqui a citar una frase — dicha casi en forma de senten-
cia — que un entrafiable profesor de nuestra Escuela, José Luis Adalid Elorza,
pronuncio al final de un extenso debate sobre las bases que deberia tener todo
Plan de Estudios de nuestra Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos. Dijo:
“Prescindiendo de los matices, no hay que perder de vista que nuestra carrera es
Matematicas y Fisica aplicadas”.

Tras esta pequefia digresion debemos continuar, ahora, con los profesores de
las materias que podrian catalogarse como materias basicas, pero ya espe-
cificas, de nuestra Ingenieria. Es decir, las que en el Plan semestral se impar-
tian de 4° a 6° semestre. Son las materias que después de un primer escalon
puramente basico configuraban el escaldn intermedio necesario para abordar,
después, el ultimo correspondiente a las materias totalmente propias de la
Ingenieria de Caminos.

Empezando por la Electrotecnia, el primer Profesor Encargado de Curso fue
Lorenzo Fernandez Garcia, Ingeniero Industrial que ejercia su profesiéon en
la empresa de generacion y distribucion de energia eléctrica conocida como
Hidroeléctrica Espafiola que, mas tarde, por fusién con Iberduero dio lugar a la
actual Iberdrola.

En Economia General el profesor que empezd impartiendo la materia fue
Vicente Dalmau, Ingeniero Industrial. Fue sustituido, relativamente pronto, por



José Maria Torralba Martinez, Ingeniero Agronomo procedente de la Escuela
de Ingenieros Agrénomos en la que formaba parte del equipo docente de
Economia, Sociologia y Politica Agraria.

Continuando ahora con la Topografia y Fotogrametria, el Profesor Encargado
de Curso fue Manuel Chueca Pazos, Ingeniero de Minas e Ingeniero Gedgrafo
con una amplisima experiencia profesional. A partir de su incorporacion al en-
tonces Instituto Politécnico Superior, se dedico enteramente a la vida univer-
sitaria consiguiendo, un tiempo después, obtener la Catedra de Topografia.
Asi mismo, en su trayectoria universitaria hay que citar que fue Vicerrector de
Cultura de nuestra Universidad y, posteriormente, acepto el encargo de poner
en marcha la nueva Escuela Universitaria de Topografia y Obras Publicas,
que se cred en 1989, asi como la Escuela Técnica Superior de Ingenieria
Geodésica, Cartografica y Topografica, de las que fue primer Director. Fue,
también, el primer Director del Departamento de Ingenieria Cartografica,
Geodesia y Fotogrametria de la nueva estructura departamental de la
Universidad que se describe mas adelante y que se implantd a mitad de la
década de los ochenta.

La Geologia aplicada a las Obras Publicas estuvo a cargo de dos profeso-
res, José Antonio Fayas Janer, Ingeniero de Caminos que venia desde
Barcelona todas las semanas a impartir sus clases, y Andrés Sahuquillo
Herraiz, Ingeniero de Caminos del Servicio Geoldgico del Ministerio de Obras
Publicas de Madrid, que se centro en la Hidrogeologia que era su gran voca-
cion profesional. Un tiempo después obtuvo la correspondiente Catedra y fue
el lider de un potente equipo de investigacion en uso conjunto de Recursos
Hidraulicos Superficiales y Subterraneos en el Departamento de Ingenieria
Hidraulica. Fue, ademas, correa de transmision entre la Escuela y el Ministerio
de Obras Publicas en el Convenio con la Colorado State University y el Bureau
of Reclamation norteamericano, que se materializd en tiempos de Vicente
Delgado de Molina como Director. Con este proyecto de investigacion, el pri-
mero en su género que firmo la Escuela, se formarian como investigadores,
Francisco Ramos, Juan Marco, Joaquin Andreu y José Ferrer, de los que se
hablara mas adelante.

La Resistencia de Materiales y el Calculo de Estructuras, en sus distintos nive-
les, contd con José Soler Sanz que se encargd de impartir por primera vez cada
asignatura de cada uno de los niveles de esta drea a medida que se ponia en
marcha un nuevo curso. Dicho de otra manera, acompafo a la primera promo-
cion hasta el final impartiendo las materias de su especialidad. Cuando cada
curso dejaba una asignatura para empezar el siguiente, le fueron sustituyendo
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en la docencia tres profesores que se encargaron de impartir, finalmente, las
asignaturas de las que se hacian cargo.

Asi, el primer nivel de las materias del area de Estructuras se asigné a Rafael
Ramén-Llin Garcia, que impartio la Resistencia de Materiales, Elasticidad y
Plasticidad. Era un joven Ingeniero de Caminos que amplioé estudios en el Reino
Unido para posteriormente llegar a Catedratico. En su haber esta el hecho de
haber sido el primer Director del Departamento de Mecanica de los Medios
Continuos y Teoria de Estructuras al implantarse la nueva estructura departa-
mental de la Universidad unos afios después.

El segundo nivel le correspondio a Luis Mufioz Campos, Ingeniero de Caminos
que se desplazaba todas las semanas desde Barcelona, con ida y vuelta a
Valencia, para transmitir su experiencia adquirida como prestigioso calculista
de importantes obras publicas y privadas en Catalufia.

Para los niveles mas altos los Profesores Encargados de Curso fueron Manuel
Sanchez-Robles Beltran, también Ingeniero de Caminos que, asi mismo, se en-
cargo de los primeros tiempos de la docencia de la materia de Puentes con
Luis Mufioz Campos.

En el Area de Obras de Ingenierfa Civil, el primer Profesor Encargado de Curso
de los Materiales de Construccion fue Luis Bermejo Zeropa, Ingeniero de la
Confederacion Hidrografica del Jucar y con una amplia experiencia en el am-
bito de la construccion. Por ello fue también el profesor encargado de impar-
tir, mas adelante, asignaturas de los Ultimos semestres del Plan de Estudios
como Edificacion y Proyectos sobre las que se volvera mas adelante. Al en-
cargarse de estas asignaturas le sustituy6 en la docencia de los Materiales de
Construccion Andrés Castrillo Lépez, Ingeniero de Caminos con una buena
experiencia en una joven empresa valenciana de ingenieria.

Y en esta misma Area, los Procedimientos de Construccién —o Maquinaria de
la Construccion— estuvieron a cargo de Hermelando Corbi Abad, Ingeniero de
la Confederacion Hidrografica del Jucar pero que provenia de una larga trayec-
toria en la propia empresa constructora, quien se hizo cargo de la asignatura
para cuya docencia aportd su experiencia y pasion por la construccion utili-
zando, ademas, los pocos medios audiovisuales disponibles en la época para
hacer mas amena la materia. Fue un gran docente y un auténtico pionero en la
utilizacién de medios visuales distintos a la pizarra.

Por lo que se refiere a la Hidraulica, el Profesor Encargado de Curso de di-
cha asignatura, durante un tiempo breve, fue un Ingeniero Aerondutico, José



Luis Orti Daras, que por razones profesionales tuvo que abandonar la docen-
cia en la Escuela relativamente pronto. Ello propicié que pasara a ocupar-
se de la Hidraulica un profesor que ya ha sido citado antes en el marco del
Departamento de Matematicas: Alfredo Burguera Cerverd, que paso de impar-
tir Calculo Infinitesimal a la docencia de la Hidraulica para lo cual le avald su
enorme experiencia en proyectos de obras hidraulicas adquirida por su labor
profesional como Ingeniero en la Diputacion Provincial de Valencia. Un tiempo
después llego a ser Catedratico de esta materia en la Escuela de Ingenieros de
Caminos de Santander aunque, afortunadamente, pudo conseguir el traslado a
nuestra Escuela un par de afios después.

Enlamisma oposicion en la que Alfredo Burguera gand la Catedra de Santander,
Vicente Fullana Serra, que también ha sido citado antes en conexién con el pri-
mer equipo de Direccion y como subdirector del segundo, gano la Catedra de
Hidraulica de nuestra Escuela. Es oportuno en este momento dar los datos que
demuestran su caracter polifacético pues, como profesor pionero, después de
su dedicacion docente inicial a las Matematicas superiores —analisis de funcio-
nes de variable compleja— no tuvo inconveniente en hacerse cargo, también,
como se vera mas adelante, del Derecho Administrativo, como Licenciado en
Derecho que era ademas de Ingeniero de Caminos, consiguiendo la Catedra
de Hidraulica. De hecho, en los inicios simultaneaba las clases de Analisis
Matematico con el cargo de Comisario de Aguas del Jucar y, por las noches,
con sus estudios de Derecho. Fue, ademas, Gerente de nuestra Universidad
y Director del Departamento de Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente de la
nueva estructura departamental ya citada antes.

Antonio Palao Morell José Luis Adalid Elorza Manuel Chueca Pazos
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Las Obras Hidrdulicas —Conducciones— vy la Hidrologia estuvieron a cargo, al
principio, de Juan Sancho Tello Mercadal, que a su vez fue el primer Secretario
de la Escuela. La amplitud y calidad de su curriculum en el proyecto y direccion
de obras hidraulicas de tanta envergadura como el nuevo cauce de Turia o
el canal Jucar-Turia le avalaban como un “valor seguro’. Ejercia, ademas, su
profesion de Ingeniero de Caminos en la Confederacion Hidrogréafica del Jucar
en la que fue nombrado, unos afios mas tarde, Comisario de Aguas. En aquel
momento, lamentablemente, tuvo que renunciar a continuar en la Escuela.

Para terminar con las asignaturas de este escaldn intermedio del Plan de
Estudios hay que apuntar que en el 4° semestre se incluia una asignatura
muy interesante y muy novedosa para la época. Era el Calculo Numérico y
Electronico que fue impartido por Vicente Carot Alonso, Ingeniero Agronomo
y profesor de la Escuela de Ingenieros Agronomos que, posteriormente, fue
Rector de nuestra Universidad.

Como anécdota historica debe decirse que, aunque la asignatura de Calculo
Numérico y Electronico deberia haber tenido una parte relevante de practicas,
solo habia disponible una hora por semana para toda la Escuela pues el Unico
ordenador existente en Valencia, en la primera mitad de la década de los 70,
era un IBM 1620 de la Facultad de Ciencias de la Universidad de Valencia que
ocupaba toda una sala de la Facultad. Sumemoria tenia j16K! Ya en la segunda
mitad de la década nuestra Universidad consiguio disponer de una terminal del
ordenador central del Ministerio de Educacion de Madrid. Ello permitid, entre
otras cosas, facilitar el desarrollo de Tesis Doctorales en las que se plantea-
ban modelos matematicos de simulacion —escritos en el lenguaje técnico del

Rafael Ramén-Llin Garcia Luis Bermejo Zeropa Juan Sancho-Tello Mercadal
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momento que era el FORTRAN PDQ y con el sistema de fichas perforadas—
cuyas “pasadas” requerfan un tiempo oscilante entre 24 y 48 horas, contado
desde el momento en que se llevaba el paquete de fichas a la terminal hasta
que se obtenia la respuesta con los resultados. jQué tiempos!.

Finalmente, hay que concluir este recuento de los primeros profesores de nues-
tra Escuela con aquellos que fueron encargados de la docencia de las materias
totalmente especificas de la titulacion y que componian, en el Plan de Estudios
semestral vigente, los semestres del 7° al 10°. Como se vera inmediatamente,
una buena parte de los profesores que se encargaron de estas materias ya lo
hicieron con la experiencia adquirida por la docencia desarrollada previamente,
tanto en materias basicas —semestres 1° a 3°- en algunos casos, como en
materias basicas especificas —semestres 4° a 6°- en otros.

En efecto, los primeros profesores que impartieron las materias de los semes-
tres 7° a 10°, a medida que se iban implantando, fueron los que se citan a
continuacion en las diferentes areas.

En el caso de la Geotecnia y Cimientos, el Profesor Encargado para los tres
niveles de esta materia —semestres 7° y 8° como obligatoria y 10° semes-
tre como optativa de especialidad— fue José Luis Ripoll Garcia, Ingeniero de
Caminos y formado en la University of Birmingham, que desempefiaba su la-
bor profesional como Director General de una gran empresa constructora de
ambito internacional. Aporté toda su experiencia con una docencia de mucha
calidad en una materia cuya complejidad es patente. Su gran capacidad inte-
lectual y polivalencia le llevd a conseguir la Catedra de esta materia y a conver-
tirse, ademas, en una figura importantisima en el mundo de la telefonia mavil
llegando a Presidente de la Fundacién Vodafone. Como en el caso de José
Soler con las Estructuras, José Luis Ripoll se encargd de impartir por primera
vez cada asignatura de cada uno de los niveles de la Geotecnia a medida que
se ponfa en marcha un nuevo curso. Cuando cada semestre dejaba una asig-
natura para empezar el siguiente, le fueron sustituyendo en la docencia otros
dos profesores que, ademas, le habian estado ayudando en la docencia de los
semestres anteriores.

Uno de estos profesores es Manuel Rechea Alberola que, como se ha apunta-
do antes, se habia especializado en Mecanica del Suelo en el lllinois Institute
of Technology, y que al cabo de unos afios dejo la Escuela pues obtuvo, por
oposicion, la plaza de Profesor Titular de su especialidad en la Escuela de
Arquitectura de nuestra Universidad Politécnica. En su haber hay que anotar
que el profesor Rechea puso en marcha el laboratorio de Ingenieria del Terreno
en la Escuela. El otro profesor fue Vicente Soto Ibafiez que ejercia la profesion
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de Ingeniero de Caminos como Delegado Territorial en la misma empresa
constructora en la que José Luis Ripoll era Director General. La necesidad de
dedicarse mas intensamente a su empresa le llevo a abandonar la docencia un
tiempo después; posteriormente Vicente Soto llegé también a ser nombrado
Director General de esa misma empresa constructora.

En el Area de Construccién, para ampliar los conocimientos de Procedimientos
de Construccion de un semestre anterior, siguié Hermelando Corbi Abad, con
la ayuda de Vicente Soto Ibafiez.

En esta misma Area, el Hormigon Armado y Pretensado de 7° semestre —asig-
natura obligatoria—y el de 10° semestre —asignatura optativa de especialidad—
estuvo a cargo de Pascual Pery Paredes que se habia ocupado previamente de
la Ampliacién de Matematicas en los primeros semestres. Profesionalmente
gjercia como Director de Grupo de Puertos de Valencia y al ser trasladado
a Madrid, donde fue nombrado Director General en el Ministerio de Obras
Publicas, tuvo que abandonar la docencia.

Por ultimo, Luis Bermejo Zeropa, que ya habia sido Profesor Encargado de
Materiales de Construccion en un semestre anterior, se hizo cargo de la asig-
natura de Edificacion y Prefabricacion de 9° semestre aportando su gran ex-
periencia profesional. Unos afios después de estos inicios de su labor docente
consiguio la plaza de Catedratico de Universidad en el area de Proyectos.

Siguiendo ahora con el Area de Estructuras, para ampliar el Calculo de Estructuras
de semestres anteriores José Soler Sanz impartio el Calculo Avanzado de
Estructuras —asignatura optativa de 9° semestre— llegando a ser, poco después,
Catedratico de Estructuras y lider de un equipo docente e investigador de alto
nivel en el Area de la Mecanica de los Medios Continuos y Teorfa de Estructuras.

Formando parte de este equipo, encargado de la asignatura de Tipologia
Estructural como optativa de 10° semestre, hay que citar a Pedro Fuster Garcia,
joven Ingeniero en aquel momento, especializado en Estructuras Laminares y
gue, como se vera mas adelante, desempefio el cargo de Director de la Escuela
unos afios después. Supo liderar, con José Soler Sanz, la creacién de un sélido
equipo de trabajo en el area de la Mecanica de los Medios Continuos y Teoria
de Estructuras en cuyo dmbito se formaron excelentes profesores de las mate-
rias de esa drea en afios posteriores. También poco tiempo después consiguio
ganar la correspondiente plaza de Catedratico de Universidad.

Por lo que se refiere a los dos niveles de las Estructuras Metdlicas —uno obli-
gatorio de 8° semestre y otro optativo de especialidad en 9° semestre— los
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impartié otro gran profesional del mundo del célculo de estructuras, Luis de
Andrés Mir, Ingeniero de Caminos con una experiencia inigualable en materia
de Estructuras Metalicas obtenida por sus afios de trabajo en una importante
empresa de ingenieria valenciana.

Por ultimo, la asignatura obligatoria de Puentes del 9° semestre estuvo a car-
go de Manuel Sanchez-Robles Beltran y Luis Mufioz Campos que, como ya
se ha dicho antes, empezaron su labor docente en el Area de Resistencia de
Materiales y Calculo de Estructuras de semestres anteriores.

Pasando ahora a la docencia de las materias del Area de Ingenieria Hidraulica,
se conto con Eduardo de Caso para las Obras Hidraulicas y con José Antonio
Baztan de Granda para la docencia de Presas. Este profesor era Adjunto a
Catedra en la Escuela de Madrid donde afios mas tarde gano la citada Catedra.
A partir de entonces, un primo de Juan Sancho-Tello, José Sancho-Tello
Baguena, fue el encargado de la asignatura de Obras Hidraulicas y Presas para
lo cual tenia una gran experiencia profesional adquirida como Ingeniero de
Caminos de la Confederacion Hidrografica del Jucar.

En esta Area de la Ingenieria Hidréulica, y en 9° semestre, estaba la asignatura
obligatoria de Ingenierfa Sanitaria que se complementaba, en 10° semestre,
con la Depuracion y Potabilizacion de Aguas como optativa de especialidad. De
la primera se encargd, inicialmente, Vicente Delgado de Molina, Director de la
Escuelay especialista en redes de abastecimiento y saneamiento. Sus crecien-
tes obligaciones como Director no le permitieron seguir en la docencia, susti-
tuyéndole Antonio Palao Morell que ya habia empezado su actividad docente
con la asignatura de Dibujo Técnico, aportando a la docencia de la Ingenieria
Sanitaria su experiencia como Ingeniero de Caminos de la Confederacion
Hidrografica del Jucar. Unos afios después consiguio, también, la Catedra de
esta materia. De la Depuracion y Potabilizacion de Aguas se encargaron, con-
juntamente Antonio Palao y Alfonso Sanchez que también era un Ingeniero de
la Confederacion Hidrografica del Jucar de mucha experiencia.

Otra de las Areas fundamentales, como es la de Transportes, Urbanismo
e Infraestructura de los Transportes, tenia en primer lugar la asignatura de
Caminos — obligatoria de 7° semestre — que fue impartida por primera vez
por Juan Fornés Doménech, Ingeniero de Caminos de la llamada entonces
Jefatura Regional de Carreteras de Valencia, que se hizo cargo de la asignatura
aportando su gran experiencia en el disefio de carreteras. Singularmente para
la época, daba mucha importancia a los aspectos de confortabilidad y estéti-
cos del disefio porque habia que evitar, segun decia, que finalmente las carre-
teras fueran disefiadas por Arquitectos. Su traslado a Madrid para puestos de



LA ESCUELA Y SUS PERSONAS | 67

mayor responsabilidad en RENFE le obligé a abandonar su labor docente en
la Escuela. Tanto ayudando a la docencia de la materia de Caminos como a la
optativa de Firmes de 9° semestre, estuvo Tomas Prieto Martin, Ingeniero de
Caminos de la Jefatura Regional de Carreteras de Valencia.

La asignatura de Ferrocarriles — optativa de especialidad de 10° semestre -
quedod a cargo de un Ingeniero de Caminos de RENFE que venia todas las se-
manas desde Madrid para impartir sus clases y que, por razones profesionales
y de edad, tuvo que dejar muy pronto la docencia siendo sustituido por Juan J.
Cholvi Puig. Como anécdota cabe recordar que, tratando el tema de disefio de
estaciones de ferrocarril, se advertia a los futuros Ingenieros de que uno de los
criterios basicos a tener en cuenta era que “el espafiol medio no quiere perder
el tiempo leyendo indicaciones” por lo que habia que buscar, siempre, disefios
gue minimizaran el numero de carteles indicadores.

En el ambito del Transporte Maritimo, el primer profesor de las asignaturas de
Puertos fue Rafael del Moral Carro, que ya habia adquirido experiencia docente
con la asignatura Mecanica de un semestre anterior aportando, ahora, su ex-
tenso y profundo conocimiento de la materia portuaria. Precisamente el incre-
mento de sus responsabilidades en el puerto de Valencia le obligd a abandonar
la docencia. Fue, durante bastantes afios Presidente de la Autoridad Portuaria
de Valencia cuyo puerto fue elevado al mas alto nivel de competitividad y trafi-
CO gracias a su saber hacer y dedicacion.

Por ultimo, el Area de Transportes se completaba con una asignatura optati-
va de 9° semestre —Urbanismo— que fue impartida por Manuel Calduch Font,
Ingeniero de Caminos que dirigia en aquel momento la Jefatura de Carreteras
de Valencia y Juan José Renau, Arquitecto de amplia experiencia en temas
urbanisticos, y dos asignaturas optativas de 10° semestre —Transportes
Urbanos y Explotacién y Coordinacion de Transportes— que fueron imparti-
das por Miguel Angel Palazuelos, Ingeniero de Caminos de RENFE, y Alberto
Echéverri, Ingeniero de Caminos de la consultora INECO.

Para complementar la formacion técnica habia un conjunto de materias de las
areas de economia, sociologia y legislacion que comenzaban en 7° semestre
con una asignatura de Economia, obligatoria, que impartio José Jesus Lidon
Campillo, Ingeniero de Caminos de la Confederacion Hidrografica del Jucar y
Licenciado en Ciencias Econdémicas. Era un estudioso de lo que hoy se cono-
ce como Economia Global lo que le llevé a pronosticar, con bastante antela-
cion y antes de que se produjese sintoma alguno, el desmoronamiento de la
Unidén Soviética y la caida del muro de Berlin. Unos afios después de su inicio
como profesor de la Escuela obtuvo la plaza de Catedratico de Universidad de
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la materia de su especialidad. Fue también Decano del Colegio de Ingenieros
de Caminos en Valencia.

Como obligatoria de 7° semestre habia una asignatura de Sociologia impartida
por Manuel Jordan Montafiés que era, en aquel momento, el jefe de la policia
municipal de Valencia. Para hacer amena la materia por la que, en principio y
por razones obvias, no habia mucho interés, este profesor ingenioé un plantea-
miento que tuvo éxito. Al principio de curso pedia a cada alumno el titulo de una
novela que hubiera leido y el titulo de una pelicula que hubiera visto. A partir de
ahi, una vez impartida la leccion correspondiente de cada semana pedia a cada
alumno, para la semana siguiente, un pasaje de la novela y otro de la pelicula
que tuvieran que ver con el tema explicado, acompafiandolos de un pequefio
andlisis.

Las materias del ambito de la legislacion empezaban con el Derecho
Administrativo, obligatoria de 8° semestre, del que se encargo Vicente Fullana
Serra por sus conocimientos como Licenciado en Derecho. Esto le permitié dar
un enfoque muy centrado de la materia en relacion con el ejercicio de la profe-
sion de Ingeniero. Por cierto que su doble condicion de Ingeniero de Caminos'y
Licenciado en Derecho fue determinante, seguramente, para su nombramiento
como Comisario de Aguas de la Confederacion Hidrografica del Jucar.

En 10° semestre estaba ubicada, también como obligatoria, la Legislacion
Laboral impartida por Pedro Cavadas Cobos, letrado de la Confederacién
Hidrografica del Jucar.
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Pedro Cavadas Cobos José Maria Afon Calabuig José Sancho-Tello Baguena

En el mismo sentido que las materias de los parrafos anteriores, para comple-
mentar la formacién técnica especifica de la Ingenieria de Caminos, el Plan de
Estudios incluia una materia del area que podria llamarse drea energética como
era la Fisica Nuclear como asignatura obligatoria de 8° semestre. La impartié
Vicente Serradell Garcia, Ingeniero Industrial que unos afios después consi-
gui6 la Catedra de Ingenieria Nuclear de la Escuela de Ingenieros Industriales
de nuestra Universidad.

El Plan de Estudios tenia su colofén en la asignatura Proyectos, que fue im-
partida por José Maria Afién Calabuig, Ingeniero de Caminos que en aquellos
afios dirigia una importante empresa constructora. Por su experiencia profe-
sional en el terreno empresarial, José M2 AAdn se encargo, también, de otra
asignatura obligatoria de 10° semestre sobre Organizacion de Empresas, con
una cierta focalizacién hacia las caracteristicas particulares de las empresas
constructoras.

Para concluir los estudios, una vez aprobado el 10° semestre, cada alumno
proponia un Proyecto Final de Carrera a desarrollar por él mismo de modo que
la propuesta debia ser admitida por una Comision de profesores de las mate-
rias especificas. Una vez terminado el Proyecto y entregado en la Secretaria
de la Escuela se procedia a su evaluacion por la Comision, tras el informe del
ponente designado en cada caso. Con la aprobacion del Proyecto, el interesado
ya podia iniciar los tramites administrativos para obtener el ansiado y sofiado
titulo de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.



Muchos de los profesores de materias especificas ejercieron el papel de tu-
tores de Proyectos para guiar y aconsejar al alumno en la redaccién de su
Proyecto Final de Carrera. Como es bien sabido, al llegar al ultimo tramo de
una carrera como la nuestra, los que van a ser Ingenieros, en breve, sienten
un cierto vértigo por su sensacion de que no tienen suficientes conocimientos
para ejercer una profesion de tanta responsabilidad como la de Ingenieria de
Caminos en la que, en determinados casos, un error puede suponer riesgo de
vidas humanas. Pues bien, aparte de la transmision de conocimientos y conse-
jos practicos para la redaccion de los Proyectos, los profesores tutores, por su
talante y personalidad, supieron despertar en sus alumnos la confianza y segu-
ridad en si mismos que necesitaban para perder el miedo a terminar la carrera.

Y asi era el Plan semestral en el que, ademas, habia que aprobar el semestre
completo para pasar al semestre siguiente y en el que, en los primeros semes-
tres, habia un examen parcial cada semana, primero los sabados y después los
lunes. Entre los que sufrieron este Plan es comun la opinién de que el estado
de tension continuado y acumulativo producia, en algunos casos, estados de
ansiedad dificilmente soportables.

Durante todos estos afios de implantacion y consolidacion del Plan semestral,
toda la actividad se desarroll6 en la edificacion prefabricada conocida como “la
huevera”, hoy Escuela de Ingenieria de Edificacion, que es la parte mas antigua
de la sede de nuestra Universidad en la Avenida de los Naranjos. En esa edifi-
cacion hay unos patios interiores en los que el césped se ve jalonado por unas
losas rectangulares de hormigén dispuestas en forma muy regular siguiendo
el perimetro del patio. Ahi, se dice, yacen los que no pudieron sobrevivir a las
exigencias del Plan semestral.

Anécdotas aparte, entre los que vivieron dicho Plan también es comun la opi-
nion de que la formacion recibida y el aprendizaje para convivir cotidianamente
con el “estrés” producido por el sistema, fue muy Util para salir al ruedo de la
vida profesional y no arrugarse ante ningun reto.

Analisis del proceso de implantacion y resultados

De acuerdo con los datos anteriores, y analizando el proceso de creacion de
las primeras plantillas de profesorado e implantacién de la docencia de las
materias del Plan de Estudios, con la objetividad que proporciona la lejania
temporal, se llega a la conclusion de que la clave fundamental del éxito estuvo
en el hecho de que tanto las primeras incorporaciones de profesorado como
las sucesivas, hasta tener en marcha todos los cursos semestrales, se rigieron



LA ESCUELA Y SUS PERSONAS | 71

por la idea de atraer a profesionales del entorno geografico, tanto del sector
publico como del privado, cuyos curriculos respondieran a dos exigencias ba-
sicas: merecido prestigio y experiencia profesionales y garantizado sentido de
la responsabilidad.

Seguramente estas fueron las razones por las que, a pesar de no tener experien-
cia docente alguna, en general, estos profesores pioneros salvaron muy digna-
mente la situacion y ademas, con el tiempo, demostraron su alta capacidad aca-
démica - tanto docente como investigadora - en tanto que una buena parte de
ellos consiguié llegar a Catedratico de Universidad en las correspondientes opo-
siciones que se fueron convocando a finales de los 70 y en los afios sucesivos.

En efecto, tal como se ha apuntado en parrafos anteriores y a modo de reco-
pilacion, los primeros profesores de materias especificas de la carrera, cita-
dos en los parrafos anteriores, que ganaron las correspondientes plazas de
Catedratico son:

- José Soler Sanz, Rafael Ramédn-
Llin Garcia y Pedro Fuster
Garcia, Catedraticos del area de
Estructuras.

- Vicente Fullana Serra y Alfredo
Burguera Cerverd, Catedraticos de
Hidraulica

- José Luis Ripoll Garcia, Catedrati-
co de Geotecnia y Cimientos.

- Antonio Palao Morell, Catedratico
de Ingenieria Sanitaria.

- Luis Bermejo Zeropa, Catedratico
de Proyectos.

- Andrés Sahuquillo Herraiz, Cate-
dratico de Geologia Aplicada a las
Obras Publicas.

- Manuel Chueca Pazos, Catedratico

de Topografia. Busto de José Manuel Benet
Granell, en reconocimiento a su

- José Jesus Lidon Campillo, Cate- labor en la Universidad

dratico de Economia Aplicada.
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Pues bien, con estos profesores que llegaron a Catedraticos y con el resto
del primer profesorado se consiguio el principal objetivo para el que habia
sido creada la Escuela, pues de ella empezaron a salir las primeras promo-
ciones de titulados a partir de 1973. YV, sin duda, el resultado obtenido fue
satisfactorio pues los nuevos profesionales formados en nuestra Escuela se
integraron en el mercado laboral, y mas tarde a distintos organismos de la
Administracion, sin nada que envidiar a los de otras procedencias con mayor
tradicion y solera.

Es el momento de resefar que algunos de los recién titulados optaron por
quedarse en la Escuela como profesores contratados prefiriendo la exigua
paga de PNN -Profesor No Numerario en la terminologia de la época- a los
magnificos sueldos que se ofrecian en la empresa privada. Es el caso de dos
recién titulados de la primera promocién, que no solo se incorporaron como
profesores sino que, ademas, formaron parte del equipo de Direccién de José
Soler Sanz.

Se trata de dos casos singulares que requieren una referencia especial. Uno
de ellos es José Manuel Benet Granell que fue n® 1 de la primera promocion.
Aungue en sus primeros tiempos de recién titulado se dedicé a la empresa
privada, pronto dejo esa actividad para dedicarse enteramente a la Escuela.
Tenia una capacidad de trabajo insuperable que puso al servicio de la Escuela
sacrificando, muchas veces, sus intereses particulares en beneficio de la
misma. Ello le permitid simultanear su labor docente con la creacion de un
Centro de Calculo de la Escuela, pionero en la Universidad, y con las labores
del cargo de Secretario en el equipo de direccion de José Soler Sanz. Un tiem-
po después, su personalidad se proyecto al ambito de nuestra Universidad
gjerciendo el cargo de Secretario General de la misma. Todos los que le co-
nocieron coinciden en que habria llegado a la cota maxima académica de
Catedratico de Universidad —de Ingenieria Sanitaria en su caso— si una enfer-
medad temprana no le hubiera acortado el tiempo necesario para conseguir-
lo. La Universidad reconocio su influencia en la misma con un busto ubicado
en el paseo principal del Campus.

El otro caso singular es el de José Ramoén Atienza Reales, también de Ia
primera promocion y que, una vez titulado, entré a formar parte de la planti-
lla de profesorado para la docencia de Estructuras Mixtas. Formé parte del
equipo de direccion de José Soler Sanz, como Subdirector de Investigacion,
simultaneando el ejercicio del cargo con la docencia y con la preparacion de
una oposicion a Catedra de Estructuras Metalicas de la Escuela de Ingenieros
de Caminos de Santander... jy gan¢ dicha oposicion!. Se convirtié en el pri-
mer titulado de nuestra Escuela que alcanzaba el titulo de Catedratico, solo
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cinco afios después de acabar la carrera. Poco después de ganar la Catedra
de Santander consiguio el traslado a nuestra Escuela a la que ha dedica-
do toda su vida docente e investigadora. También tuvo su proyeccion en la
Universidad ejerciendo el cargo de Vicerrector de Extension Universitaria du-
rante una etapa de su vida universitaria.

Volviendo a las primeras incorporaciones de recién titulados de la Escuela a la
plantilla de profesorado e incluso al equipo de Direccion de José Soler Sanz,
hay que apuntar que dichas incorporaciones vinieron propiciadas por dos he-
chos: el cambio de Plan de Estudios de 1975, que requiri6 la incorporacion de
profesorado nuevo para las materias de los primeros cursos que hasta enton-
ces habian sido comunes con las otras titulaciones de la Universidad, y la ne-
cesaria reposicion de profesorado en algunos casos de vacantes producidas,
simplemente, por exigencias de mayor dedicacion sobrevenidas a los interesa-
dos en el ejercicio de la profesion fuera de la Escuela. Téngase en cuenta que
casi todos los primeros profesores simultaneaban su dedicacion docente con
el que habia sido, hasta entonces, el ejercicio habitual de su profesion.

Muchos de los recién titulados de esta primera etapa de la Escuela que se
incorporaron a la plantilla de profesorado alcanzaron, con el tiempo, el nivel de
Catedraticos de Universidad tal como se detallara un poco mas adelante.

Incorporaciones posteriores

En la segunda mitad de la etapa que estamos considerando se produjeron
nuevas incorporaciones de profesorado procedente del mundo profesional y/o
académico de otras Escuelas que aportaron nuevos puntos de vista y nuevas
energias que, en simbiosis con las existentes, potenciaron las capacidades
de la Escuela. Los motivos de estas incorporaciones, fundamentalmente, se
encuentran en el hecho de que, como se ha dicho, algunos de los primeros
profesores o sus sucesores se veian forzados a dejar la docencia por razones
profesionales dejando la correspondiente vacante. Mas tarde, como se vera, la
Ley de Incompatibilidades en el Sector Publico obligd a muchos profesores de
nuestra Escuela que simultaneaban la docencia con su trabajo funcionarial, por
ejemplo, en la tan nombrada Confederacion Hidrografica del Jucar, a elegir una
de las dos actividades.

Las principales incorporaciones producidas en aquel momento fueron las de los
profesores que se citan a continuacion, todos ellos Ingenieros de Caminos, y que
ganaron, un tiempo después de su incorporacion, las correspondientes Catedras.
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En efecto, José Javier Diez Gonzalez se incorporoé, desde Madrid, para impartir
la asignatura de Puertos ganando, posteriormente, la Catedra de dicha materia.
Como se dira después con mas detalle, sucedio a José Soler como Director de
la Escuela.

Para encargarse de la docencia de Geologia Aplicada a las Obras Publicas vino,
también desde Madrid, Miguel Arenillas Parra que gano la Catedra poco tiem-
po después. Formo parte del equipo de direccion de José Javier Diez. Unos
afios mas tarde obtuvo el traslado, como Catedratico, a la Escuela de Madrid.

José Luis Adalid Elorza, Ingeniero del Servicio de Vigilancia de Presas del
Ministerio de Obras Publicas de Madrid, vino a impartir la asignatura de Presas
llegando, también, a Catedratico de dicha materia. Le gustaba aportar toda su
experiencia profesional y humana para ser de utilidad en momentos importan-
tes de la Escuela. Después de la creacion de la nueva estructura departamental
de la Universidad ejercio el cargo de Director del Departamento de Ingenieria
Hidraulica y Medio Ambiente.

Para dedicarse inicialmente a tutor de Proyectos Final de Carrera y después
como profesor de Caminos, se incorpord Marcelino Conesa Lucerga que
ejercia la profesion en la Jefatura Regional de Carreteras de Valencia. Gané la
Catedra poco tiempo después. En la nueva estructura departamental que se
creo en la etapa siguiente a la que estamos considerando ejercio el cargo de
Director del Departamento de Ingenieria e Infraestructura de los Transportes.

Antonio Serrano Rodriguez, que procedia de Madrid, entré a formar parte
del profesorado de la Escuela para impartir la materia de Ordenacion del
Territorio de la que seria, mas tarde, su Catedratico. Ademas de Ingeniero
de Caminos era Licenciado en Ciencias Econdmicas. Su proyeccion hacia la
Universidad le llevo a ejercer el cargo de Vicerrector de Investigacion durante
algunos afios y su proyeccion cientifica y politica le llevd a formar parte, mas
tarde, del Ministerio de Medio Ambiente como Secretario de Estado para la
Biodiversidad.

Para la Geotecnia y Cimientos se incorporo, también desde Madrid, Manuel
Romana Ruiz que poco después ganaria la Catedra aportando a la Escuela
su experiencia y prestigio en el area de Ingenieria del Terreno en general y en
la Mecanica de Rocas y Tuneles en particular.

Finalmente hay que anotar al profesor Enrique Pallarés Huici, joven Ingeniero
de Caminos especializado en un tema no muy comun entre los Ingenieros de
Caminos como es la Termodinamica.
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De acuerdo con lo relatado hasta aqui, hay que destacar uno de los aspec-
tos que, visto con perspectiva, no deja lugar a dudas al reconocimiento del
buen hacer de los dos primeros equipos de Direccion de la Escuela pues
consiguieron crear un cuerpo de profesores que, ademas de contar con
un buen prestigio profesional como Ingenieros, tanto en Organismos de la
Administracion como en Empresas privadas, se labraron un buen prestigio
académico pues una buena parte de ellos, como se ha visto, consiguio el
titulo de Catedratico de Universidad en las correspondientes oposiciones que
se fueron convocando.

Un hito de final de etapa: las primeras tituladas

En esta primera etapa que se esta resefiando —de 1968 a 1981- se produce
un hecho que conviene recordar en relacién con la incorporacion de la mujer a
la Ingenieria de Caminos que habia sido considerada hasta entonces, e incluso
hasta bastante tiempo después, como una profesion de hombres.

Las pioneras que marcaron este hito en nuestra Escuela fueron:

- Maria José Pelufo Carbonell, de la promocion de 1977. Se doctord, también,
en la Escuela y ha formado parte de la plantilla de profesorado impartiendo
la asignatura de Materiales de Construccion.

- Carmen Monzonis Presentacion, también de la promocion de 1977 y que
ha sido un miembro relevante en la organizacion colegial desempefiando el
cargo de Secretaria General de la Demarcacion del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de la Comunidad Valenciana.

- Maria Luisa Menéndez Miramontes, de la promocion de 1978. Ha dedica-
do su vida profesional al ejercicio libre en el area de Urbanismo en Galicia.
Recientemente, la Demarcacion del Colegio en esa Comunidad la distinguio
con la Medalla al Mérito Colegial por su trayectoria destacando, ademas,
que fue la primera mujer Ingeniero de Caminos que se colegié en Galicia.
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22 Etapa: EVOLUCION

(Serie de transformaciones continuas que va experimentando un todo y los
entes que lo componen)

Tiempo de los Directores

José Javier Diez Gonzalez,
Francisco Javier Ramos Ramis y
Pedro Fuster Garcia

De 71981 a 1994

Periodo de inflexién (1981-1984)

Con el comienzo de esta etapa se entré en un periodo que podria ser cataloga-
do como de inflexion, teniendo una cierta personalizacion en el tercer Director
de la Escuela, es decir: José Javier Diez Gonzalez, Director desde mayo de
1981 hasta marzo de 1984, Catedratico de Puertos procedente de la Escuela
de Madrid.

Su etapa de Direccion supuso un enriguecimiento de la “filosofia” de la Escuela
en el sentido de lo que hoy llamamos Transferencia de Tecnologia y, por tanto,
de implicacion de la Escuela con el entorno social y econdmico. Seguramente
por ello, y porque la mayoria de los primeros profesores de la Escuela obtu-
vieron sus correspondientes Catedras, se produjo un significativo punto de
inflexion que supondria un incremento notable de la produccion cientifica y
técnica. Fue el inicio de algo que, con el tiempo, irfa a mas con la creacion de
equipos dedicados a I+D+i y al desarrollo de Tesis Doctorales lo cual, por otra
parte, fue posible gracias al importante y sélido patrimonio en recursos huma-
nos que le dejaron sus antecesores.

Debe tenerse en cuenta que el hecho de que una buena parte de los primeros
profesores de la Escuela, asi como de los incorporados mas tarde, obtuvieran
las plazas de Catedratico de Universidad cuando se convocaron a oposicion
al final de la etapa anterior, fue importantisimo para la evolucion posterior de
la plantilla de profesorado y, por tanto, para la propia Escuela. En efecto, estos
recientes Catedraticos pudieron dedicarse, aparte de la docencia, a la direccion
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o codireccion de Tesis Doctorales de la segunda generacion de profesorado
—-compuesta en su mayor parte por recientes titulados de la propia Escuela-
y a su posterior orientacion y apoyo en la preparacion de las oposiciones a
Adjuntias y Catedras que se fueron convocando, también, a lo largo de esta
etapa y en las que, como se detallara mas adelante, los éxitos fueron gene-
ralizados. Esto condujo, con relativa rapidez, a la configuracion de algunos
equipos humanos muy inquietos por empezar a trabajar en el ambito de la
investigacion universitaria como complemento necesario de la docencia. Esta
fue la base para el inicio, de manera incipiente, de lo que a lo largo de los afios
supondria un incremento continuado de la interaccion entre la Escuela y el me-
dio socioecondmico en lo relativo a Investigacion aplicada y Transferencia de
Tecnologia, aunque restringida, dicha interaccion, por un marco juridico que era
demasiado rigido por el momento.

Por ultimo, es justo reconocerle a José Javier Diez el acierto en la eleccion
de recién titulados para la creacion de un equipo de investigacion en mate-
ria de Ingenieria Maritima — Puertos, Explotacion de Puertos, Oceanografia,
Ingenieria de Costas y Obras Maritimas — que, con el tiempo, demostraron su
alta capacidad y relevancia, tanto desde un punto de vista cientifico-técnico
como de politica universitaria. Se hablara de ellos mas adelante.

En el ejercicio de su mandato como Director, José Javier Diez Gonzalez con-
td con la colaboracion, en sus equipos de direccion, de profesores que, afios

José Javier Diez Gonzalez. Director desde
mayo de 1981 hasta marzo de 1984
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después, serfan, también, personas relevantes en la vida de la Escuela. En efec-
to, el primer Jefe de Estudios de José Javier Diez fue José Alfonso Antonino
Andreu, profesor de Matematicas. A éste le sucedi6 en el cargo Pedro Fuster
Garcia que, como se vera después, también fue Director de la Escuela en
una etapa posterior. Y, finalmente, el cargo lo ejercio Francisco Javier Ramos
Ramis, titulado de la promocién de 1974 y profesor de Fundamentos Fisicos
que gano la Catedra de dicha materia, precisamente, al final del mandato de
José Javier Diez al que, ademas, sucedié como Director.

Como Subdirector de Investigacion, conté con José Ramoén Atienza Reales,
Catedratico de Estructuras Metalicas y con Miguel Angel Gil Sauri, titulado por
la Escuela de Madrid y profesor de Geometria Descriptiva como Secretario de
la Escuela. Como se detallarda mas adelante, este profesor, incorporado a la
Escuela en la etapa anterior consiguio, también, ganar la Catedra de la materia
de su especialidad.

En la Jefatura de Talleres y Laboratorios continu¢ Jesus Alberola Navarro que
ya habia desempefiado este cargo con José Soler y fue sustituido al final del
mandato de José Javier Diez por José Joaquin Celma Giménez, joven profesor
de Geotecnia, titulado de la promocion de 1975, que un tiempo después conse-
guiria ser Catedratico de dicha materia.

Finalmente, José Javier Diez tuvo un gran colaborador en Miguel Arenillas
Parra, Catedratico de Geologia Aplicada a las Obras Publicas, como Subdirector
de Postgrado.

La secretaria personal de José Javier Diez, durante todo su mandato, fue
M2 Carmen Sanchez Sellés.

Tiempos de incertidumbres y cambios estructurales
(1984-1987)

Después del mandato como Director de José Javier Diez comenzo un periodo
de cierto desasosiego por el endurecimiento paulatino de las condiciones para
otorgar concesiones de compatibilidad para desempefiar dos cargos, simul-
taneamente, en la Administracion. Ello afectaba a los profesores, la mayoria
ya Catedraticos, que simultaneaban su labor docente e investigadora en la
Escuela con el gjercicio de la profesion de Ingeniero en distintos organismos
de la Administracion, tanto del Estado como provincial o local.
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Es lo cierto que la escalada en el endurecimiento de las condiciones requeridas
para la concesion de compatibilidades culmind, a mitad de la década de los
80, con el establecimiento de la Ley 53/1984, de 26 de diciembre, de incom-
patibilidades del personal al servicio de las Administraciones Publicas, cono-
cida como Ley de Incompatibilidades que entrd en vigor en enero de 1985.
Ello supuso la incompatibilidad definitiva de muchos de los Catedraticos de
la Escuela, responsables de la docencia de materias especificas y relevantes
de nuestra carrera, para ocupar, ademas, cualquier otra plaza de cuerpos de la
Administracion. Se les obligaba a elegir entre su plaza de profesory su plaza en
la Administracién que, hasta entonces, habian compatibilizado.

Objetivamente, la situacion que cred la citada Ley fue altamente peligrosa para
la Escuela pues podian producirse, repentinamente, las bajas de Catedraticos
de la talla de José Soler, Vicente Fullana, Alfredo Burguera, Antonio Palao, José
Luis Adalid, Andrés Sahuquillo, Marcelino Conesa y Luis Bermejo, por ejemplo,
afectando a asignaturas de la importancia de Calculo de Estructuras, Hidraulica
e Hidrologia, Obras Hidraulicas, Ingenieria Sanitaria, Presas, Hidrogeologia,
Caminos y Proyectos. ;Puede uno imaginarse qué hubiera ocurrido si estos
profesores hubieran abandonado la docencia para dedicarse a sus otros pues-
tos en la Administracion?.

Afortunadamente, casi en paralelo con la Ley de Incompatibilidades habia en-
trado en vigor la Ley de Reforma Universitaria - finales de 1983 — que en su
articulo 11 establecia que:

‘Los Departamentos y los Institutos Universitarios, y su profesorado a través
de los mismos, podran contratar con entidades publicas y privadas, o con per-
sonas fisicas, la realizacion de trabajos de caracter cientifico, técnico o artisti-
co, asi como el desarrollo de cursos de especializacion. Los Estatutos de las
Universidades estableceran el procedimiento para la autorizacion de dichos con-
tratos y los criterios para la afectacion de los bienes e ingresos obtenidos”.

Gracias a esta disposicion legal los Catedraticos afectados vieron, finalmen-
te, que la dedicacion exclusiva a la Catedra no les impediria seguir ejerciendo
aspectos importantes de la profesion, de cara al exterior, favoreciendo asi su
decision de optar por quedarse en la Escuela.

Siendo importante lo anterior hay que destacar, también en esta etapa, la crea-
cion de una nueva estructura departamental basada en lo que se denomina-
ron Areas de Conocimiento que dio lugar a Departamentos formados por pro-
fesores de las distintas Escuelas de la Universidad que compartian Area de
Conocimiento. Esta nueva estructura se reguld por un Real Decreto de 12 de
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diciembre de 1984. Para las Universidades de menor tamafo, entre las cuales
estaba la nuestra, se dio un periodo transitorio hasta 1987 por las dificultades
en cumplir todos los requisitos que se exigian para formar un Departamento.

A partir de la entrada en vigor de lo establecido en el citado Real Decreto la
Escuela perdié su competencia organica y funcional sobre el profesorado, que
pasaba a depender de su correspondiente Departamento, quedandole, solo,
la competencia sobre la organizacion, coordinacion y control de la docencia.
Como es facilmente comprensible esta nueva situacion genero, en los prime-
ros tiempos, algunos desajustes, no pocos despistes y algunos rozamientos
internos debidos a la inercia de afios de funcionamiento consolidado que ofre-
cia ciertas resistencias al cambio.

Finalmente, de los nuevos Departamentos creados en la Universidad, tras el co-
rrespondiente proceso administrativo, resultd que aquellos en los que habia un
“peso’ importante de profesores de la Escuela fueron cinco con las siguientes
denominaciones:

- Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil.
- Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente.

- Ingenieria del Terreno.

- Mecanica de los Medios Continuos y Teoria de Estructuras.

- Transportes, Urbanistica, Ordenacion del territorio y Derecho Administrativo.
Después de un tiempo, este Departamento se dividid en dos. Uno de
Ingenieria e Infraestructura de los Transportes, con mayoria de profesores
de nuestra Escuela, y otro de Urbanismo, con mayoria de profesores de la
Escuela de Arquitectura.

Pues bien, todas estas situaciones que se acaban de describir configuraron el
escenario cambiante en el que tuvo que desenvolverse el cuarto Director de la
historia de la Escuela, es decir: Francisco Javier Ramos Ramis, Director desde
abril de 1984 hasta enero de 1987, fecha en la que dejo la Direccion al ser nom-
brado Vicerrector de Ordenacion Académica de la Universidad.

Habia obtenido la plaza de Catedratico de Fundamentos Fisicos siendo Jefe
de Estudios con José Javier Diez Gonzalez. Se incorporé a dicha Jefatura de
Estudios después de haber estado un afio formando parte de un equipo de
investigacion sobre modelacion de flujo en medios porosos en la Colorado
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State University. Se habia formado como Ingeniero en la propia Escuela (pro-
mocioén de 1974) y sentia un cierto orgullo por el hecho de que todo su equipo
de Direccion, que después se citara, fue el primero compuesto integramente
por titulados egresados de la Escuela.

Como se explicaba en los parrafos anteriores, con la entrada en vigor de la
ley de incompatibilidades, este Director y su equipo tuvieron que dedicarse,
con todas sus fuerzas y estrategias de conviccion, a “seducir” y convencer a
los Catedraticos que compatibilizaban su plaza de profesor con otros pues-
tos en la Administracion para que optaran por su incorporacion exclusiva a la
Escuela. El problema era que, a pesar de lo que establecia el articulo 11 de la
Ley de Reforma Universitaria, en nuestra Universidad estaba por desarrollar
el procedimiento por el que se regularia la materializacién de lo que se decia
en dicho articulo. Sea porque este Director y su equipo supieron transmitir la
confianza necesaria, sea porque realmente en estos profesores pesaba mucho
su vocacion universitaria, el resultado fue que todos ellos optaron por quedarse
en la Escuela de modo que, con ello, se produjo un nuevo impulso al potencial
docente e investigador del profesorado que, por otra parte, tuvo que adecuarse
a la creacién de los nuevos Departamentos Universitarios tal como se ha co-
mentado en parrafos anteriores.

Otra de las preocupaciones que presidid este mandato de Francisco Javier
Ramos estuvo en el hecho de que en esos afios habia disminuido significativa-
mente el numero de alumnos de la Escuela, llegando a un nimero de alumnos
por profesor excesivamente bajo para los estandares al uso. Esta situacién se
debia a la drastica disminucion de la demanda de Ingenieros de Caminos por
las empresas consultoras y constructoras producida por la también drastica
disminucion de la inversion en Obra Publica debido a la “crisis del petroleo”
de finales de los 70 y principios de los 80. Fue entonces cuando, para inten-
tar paliar esta situacion este Director traslado, al entonces Rector, la idea de
crear un aula delegada de la Escuela de Ingenieria Técnica de Obras Publicas
de Alicante, que pertenecia a nuestra Universidad, para ubicarla en nues-
tra Escuela. Afortunadamente, el comportamiento del Rector fue de absolu-
ta complicidad poniendo en marcha, inmediatamente, los mecanismos para
conseguirlo.

Finalmente, pensando siempre en incrementar el prestigio de la Institucion a
través de sus egresados, este Director inicid unas nuevas lineas de apertura
de la Escuela a Europa, adelantandose a lo que seria después el programa
Erasmus, estableciendo contactos con el Imperial College de Londres y con
L'Ecole Nationale de Ponts et Chaussés de Paris con la que se llegd a firmar
un acuerdo de intercambio de alumnos de Ultimos cursos que funciond muy
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bien y con muy buenos resultados durante muchos afios. De hecho, con el
tiempo, este acuerdo se convirtié en un convenio de reconocimiento de doble
titulacion.

El equipo de Direccion de este mandato de Francisco Javier Ramos estuvo
compuesto por cinco egresados de las primeras promociones de la Escuela.
En efecto, como Subdirector Jefe de Estudios estuvo Pedro Miguel Sosa, de la
promocion de 1976. Profesor de Hormigon que aporté su seriedad de plantea-
mientos y claridad de ideas para mejorar la docencia.

Juan Marco Segura, de la primera promocion de la Escuela, fue Subdirector de
Investigacion. Profesor de Hidraulica apasionado por potenciar la investigacion
como labor prioritaria al mismo nivel que la docente.

Como Secretario de la Escuela ejercio, en una primera etapa, José Ferrer Polo,
de la promocién de 1977. Era profesor de Ingenieria Sanitaria y aporté al equipo
sus dotes de organizacion y sistematizacion de la actividad administrativa. En
una segunda etapa fue relevado como Secretario por José Aguilar Herrando,
de la promocion de 1978 y que, en aguel momento, era profesor de Puertos.

La Subdireccion de Infraestructuras estuvo a cargo de José Manuel Benet
Granell, de la promocién de 1973,y cuya importancia para la Escuelay la propia
Universidad ya ha sido glosada con anterioridad.
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Finalmente, la Jefatura de Talleres y Laboratorios correspondio a Rafael Cortell
Bataller, profesor de Fisica y titulado de la promocion de 1977.

Como se vera mas adelante, casi todos los componentes de este equipo tu-
vieron, con el tiempo y cada uno en su ambito, una relevancia extraordinaria
en la evolucion de la Escuela hacia niveles de reconocido prestigio tanto en el
mundo interno universitario como en el exterior.

Por ultimo, durante todo su mandato Francisco Javier Ramos conté con la co-
laboracion de Pilar Ramon Amer como secretaria personal de direccion.

Tiempo de crecimiento (1987-1994)

Al final del mandato de Francisco Javier Ramos y como situacion inicial para
su sucesor en la Direccion, se daban dos hechos importantes a los efectos de
la configuracion futura de la Institucion. En efecto, por una parte los profesores
afectados por la Ley de Incompatibilidades estaban estrenando su dedicacion
exclusiva a la Escuela aumentando con ello el potencial de la misma en to-
das sus facetas de actividad y, por otra, ya se habian constituido los nuevos
Departamentos con los que se prometia la formacion de equipos humanos con
la maxima capacidad productiva posible, aprovechando el efecto multiplicador
de las capacidades individuales y la optimizacion de los recursos materiales
existentes.

Por otra parte, las novedades planteadas por la reciente Ley de Reforma
Universitaria suponian una flexibilizacion econémico-administrativa, con un
claro estimulo a la produccion cientifica y técnica de cara al exterior, al estable-
cer la posibilidad de incrementos de los ingresos econémicos del profesorado
tanto por contratos de investigacion como de transferencia de tecnologia. Sin
duda, para el profesorado de Escuelas Técnicas este nuevo marco legal fue el
punto de partida para un incremento notabilisimo de la interaccion con el me-
dio socioecondémico de la que empezaron a beneficiarse ambas partes.

En resumen, la situacion se resumia en dos hechos. Por una parte, los pro-
fesores habian pasado a depender organica y funcionalmente de los nuevos
Departamentos y, por otra, la nueva legislacion les estimulaba a multiplicar su
actividad contractual cientifica y técnica hacia el exterior. El peligro subyacente
a la convergencia de estos dos hechos era claro. Podia resentirse la docencia
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por quedar esta actividad relegada a un segundo plano sin que la Escuela tuvie-
ra competencia directa sobre la organizacion del profesorado.

Como anécdota que esta en la linea de ese peligro, puede citarse el comentario
espontaneo que pudo oirse de un profesor que habia estado trabajando ininte-
rrumpidamente —sin visitas de alumnos ni de compafieros y sin llamadas de
teléfono— toda la mafiana de un dia de finales del mes de julio, en un tema de
un contrato de investigacion que llevaba atrasado. Satisfecho con el rendimien-
to obtenido esa mafiana de trabajo, decidi¢ ir a tomar una cafa a la cafeteria
del Agora. Obviamente, el Agora y sus alrededores estaban casi desiertos y la
cafeteria también. Este profesor, que por cierto no era de nuestra Escuela, des-
pués de pedir una cafia suspiro y le dijo a un compafiero con el que compartia
barra: “; Te das cuenta de lo bien que estariamos aqui si no hubiera alumnos?”.

En contraposicion a lo relatado en la anécdota anterior, una de las preocupacio-
nes de la Escuela, como ya se ha dicho, era el bajo nimero de alumnos que cur-
saban nuestros estudios, lo que llevé al esfuerzo de conseguir la creacion del
aula delegada de la Escuela de Ingenieria de Obras Publicas de Alicante con la
idea de que la docencia fuera atendida, sin incremento de coste de profesorado,
por profesores de la Escuela ya ubicados en sus respectivos Departamentos,
contando con la potencial resistencia de éstos a este planteamiento.

Por otra parte, para que la Escuela de Alicante aceptara la creacion del aula
delegada de su Escuela en Valencia se implanto alli, a cambio, lo que entonces
se llamaba Curso de Acceso, que era un curso puente de materias, fundamen-
talmente basicas, para que los titulados de la Escuela de Obras Publicas que lo
desearan pudieran acceder, una vez aprobado dicho curso, al tercer curso de
la titulacion de Ingenieria de Caminos. Hasta entonces dicho curso de acceso
solo podia cursarse en Valencia.

Esto afectd a los Departamentos de materias basicas —Matematica Aplicada,
Fisica Aplicada, etc.- en los que el peso de los profesores de la Escuela habia
quedado mas diluido al compartir Departamento con los profesores de dichas
materias del resto de Escuelas de la Universidad. En parte, la docencia de di-
chas materias fue cubierta por profesores de dichos Departamentos que es-
taban en la Escuela de Alicante aunque, en algun caso, hubo profesores de
nuestra Escuela que tuvieron que viajar hasta alli una vez por semana para
cubrir la correspondiente docencia.

Pues bien, resulta que poco tiempo después de estos hechos sobrevino un
cambio de tendencia inesperado, favorecido por el aumento de inversién en
Obra publica a la salida de la crisis. Dicho cambio consistié en un aumento de
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la demanda de Ingenieros de Caminos por las grandes empresas constructo-
ras que no podia satisfacerse por el descenso de titulados que se habia produ-
cido en los ultimos afios. La consecuencia fue que, en cuanto se conocié por la
opinion publica este hecho, se incrementé de forma repentina y extraordinaria
el numero de alumnos que se matricularon en nuestra Escuela para seguir los
estudios de Ingenieria de Caminos.

Todos estos parametros eran los que conformaban la realidad existente al
principio del mandato del que fue quinto Director. O sea: Pedro Fuster Garcia,
Director desde febrero de 1987 hasta mayo de 1994. Catedratico de Mecanica
de los Medios Continuos y Teoria de Estructuras que venia desempefiando su
labor de profesor de las materias del drea de Calculo de Estructuras desde el
origen de la Escuela.

Durante su mandato tuvo que emplearse con constancia y determinacion en
afianzar las relaciones entre la Escuela y los Departamentos, de reciente crea-
cion, para garantizar la buena coordinacion y la calidad de la docencia evitando,
asi, el peligro potencial de infravaloracion de la actividad docente descrito en
un parrafo anterior. Bien es verdad que para ello conté con la colaboracion de
unos primeros Directores de Departamento y sus profesores que, a diferencia
del colega protagonista de la anécdota relatada mas arriba, no habian perdido
de vista lo obvio: la razén de ser de un profesor es el alumno.

Pedro Fuster Garcia. Director desde febrero
de 1987 hasta mayo de 1994




Siguio la iniciativa de su antecesor en lo relativo a la creacion de aula delegada
de la Escuela de Ingenieria Técnica de Obras Publicas de Alicante de modo que,
negociando con la sinceridad y veracidad que le caracterizaban, consiguio que
el profesorado adscrito a la Escuela empezara a hacerse cargo de la correspon-
diente docencia con el consentimiento, sobre todo, de los cinco Departamentos
recién creados en los que estaba la mayor parte de los profesores de la Escuela.
De ese modo, a partir de ese momento aumento el nimero de alumnos por pro-
fesor que se habfa mantenido, hasta entonces, en unas cifras preocupantes que
ponian incluso en riesgo la continuidad de la Escuela. Se comprendera que las
negociaciones del Director con los citados Departamentos fueron complejas y
en ocasiones dificiles. Pero todo llegd a buen puerto.

También gestiond con sensatez y maestria el problema que se planted poco des-
pués ante el subito incremento de los alumnos matriculados cuando se constaté
que, desde la Universidad, no se habia podido prever dicha “avalancha” y no ha-
bia recursos suficientes para aumentar, adecuadamente, la plantilla de profeso-
rado. Una vez mas, este Director tuvo que negociar la atencion de la docencia
con los correspondientes Departamentos en una situacion de total precariedad
sobrevenida. Consiguio salvar el curso optimizando, ademas, la adecuacion de
los medios existentes al incremento de alumnado que habia sobrepasado cual-
quier prevision. De hecho fue necesario, a partir del curso siguiente, establecer
un “numerus clausus” por primera vez en nuestra historia para el acceso a nues-
tra Escuela. Para disminuir la presion producida por el incremento de alumnos
se decidio vincular los estudios de Obras Publicas a la recién nacida Escuela
Universitaria de Ingenieria Técnica de Topografia y Obras Publicas quedando ya
como estudios independientes de la Escuela de Alicante.

Finalmente, consolidd y gestiond personalmente el acuerdo con LEcole
Nationale des Ponts et Chaussés de Paris a la que, cada afo, enviaba a dos
o tres de los mejores alumnos de ultimo curso de la Escuela para realizar un
Master de alto nivel. Fue muy satisfactorio comprobar que dichos alumnos ob-
tenian unos resultados que les situaban entre los primeros de cada promocién
de dicho Master. Los primeros estudiantes elegidos para cursar dicho Master
en la Escuela de Paris fueron, ambos, de la promocion de 1988: Salvador
Lorente Vila y Luz Anastasia Lopez Hernandez que, por cierto, desempefa en
la actualidad el cargo de Directora de Obra Civil del CERN.

Los equipos de direccion que acompafiaron a Pedro Fuster en sus afios de
Director estuvieron formados por una simbiosis de jovenes titulados, que ejer-
cian cargo académico por primera vez, con profesores experimentados en
este tipo de responsabilidades. Asi, en una primera fase el Subdirector Jefe
de Estudios fue Juan Francisco Moya Soriano, joven Ingeniero egresado de
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nuestra Escuela —promocion de 1980— que era profesor del Departamento de
Mecanica de los Medios Continuos y Teoria de Estructuras. Le sucedio en el
cargo, en una segunda fase, José Joaquin Celma Giménez que ya habia esta-
do en el equipo de Direccion de José Javier Diez ejerciendo el cargo de Jefe de
Talleres y Laboratorios. Finalmente, en una tercera fase la Jefatura de Estudios
fue desempefiada por José Alfonso Antonino Andreu que también habia for-
mado parte del equipo de José Javier Diez como Jefe de Estudios.

Como Subdirector de primer ciclo estuvo, durante todo el mandato Rafael Grilles
Rodriguez, profesor de Fisica Aplicada y titulado de la promocion de 1978.

Francisco lzquierdo Silvestre, también de la promocién de 1978, ejercio el car-
go de Secretario de la Escuela. Con el tiempo llego a ser, también, una persona
relevante para la misma. Era profesor de Ingenieria del Terreno.

El cargo de Subdirector de Infraestructuras fue ejercido, primero, por José
Manuel Benet Granell, que ya tenia experiencia anterior en cargos de direc-
cion pues fue secretario con José Soler y Subdirector de Infraestructuras con
Francisco Javier Ramos. Ocupo el cargo durante el mandato de Pedro Fuster
hasta que fue nombrado Secretario General de la Universidad. Entonces le su-
cedio en sus funciones José Aguilar Herrando que anteriormente habia ejerci-
do de Secretario de la Escuela con Francisco Javier Ramos.

Finalmente, como Subdirectora de Relaciones Internacionales estuvo, primero,
Lourdes Aznar Mas, profesora del Departamento de Idiomas y primera mujer
en ocupar un cargo en equipos de direccion. Le sucedio Salvador Monledn
Cremades, titulado de la promocion de 1980, profesor de Puentes cuya colabo-
racion habia sido decisiva para conseguir el acuerdo con 'Ecole Nationale des
Ponts et Chaussés de Paris que se ha venido citando.

También en este caso, como se vera a continuacion, varios de estos profesores
llegaron a posiciones muy relevantes en la Institucion. Pilar Ramon Amer, que
habia sido secretaria de direccion con el Director Francisco Javier Ramos, con-
tinuod con la misma labor como secretaria personal del Director Pedro Fuster.

La segunda generacion de Catedraticos

Como se ha ido exponiendo en los apartados anteriores, a partir de 1973, fe-
cha en la que se titulan como Ingenieros de Caminos los componentes de la
primera promocion, un pequefio porcentaje de egresados decide continuar en
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la Escuela, con el estatus de profesor contratado. Estos nuevos profesores
simultaneaban la docencia con la asistencia a los cursos de doctorado que,
entonces, eran responsabilidad de la Escuela. Mientras avanzaban en esta tra-
yectoria académica predoctoral, iban perfilando los temas que constituirian el
objeto de sus futuras Tesis Doctorales.

Para ello contaron, naturalmente, con la orientacion y el apoyo de los pri-
meros profesores que iban accediendo a las plazas de Catedratico. El he-
cho, ademas, de que estos Catedraticos decidieran optar en exclusiva por
la Escuela cuando entrd en vigor la Ley de Incompatibilidades, facilitd y
potencié la dindmica emprendida por estos primeros profesores con los
egresados de las primeras promociones que querian optar por una vida pro-
fesional en la Universidad.

Para satisfaccion de unos y de otros, hay que constatar que la mayoria de
los que emprendieron este camino llegaron hasta el mas alto nivel. Llegaron
a ser Catedraticos de Universidad pasando, eso si, por una media de 10 a
15 afios de esfuerzo, constancia y sacrificios personales. Esta es la que
puede considerarse como la segunda generacion de Catedraticos que se
corresponde, aproximadamente, con egresados pertenecientes a las ocho
primeras promociones y que accedieron a las plazas de Catedratico durante
esta etapa que se ha estado exponiendo y que se ha titulado como Etapa
de Transicion.

Estos Catedraticos de segunda generacion, con expresion de sus otros logros
académicos, tanto en la Escuela como en la Universidad, son:

+ De la promocién de 1973:

José Ramén Atienza Reales, cuya trayectoria ya ha sido glosada como
primer titulado de la Escuela que consiguio llegar a Catedratico. Gano la
Catedra de Estructuras Metalicas de la Escuela de Ingenieros de Caminos
de Santander aunque, poco después de ello, consiguio¢ el traslado a nues-
tra Escuela. En su haber hay que apuntar la asuncion de responsabilidades
en el gjercicio del cargo de Subdirector de Investigacion con los Directores
José Solery José Javier Diez y de Vicerrector de Extension Universitaria de
la Universidad.

Juan Marco Segura, Catedratico de Hidraulica, especialista en Hidrologia
Estocastica. Se especializd en la Colorado State University en la que obtuvo
el grado de Master of Science. Muy pronto acepto, también, responsabili-
dades de direccion en la Escuela desempefiando el cargo de Subdirector
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de Investigacion con el Director Francisco Javier Ramos. Con la creacion
de los nuevos Departamentos fue elegido para el cargo de Director del
Departamento de Ingenieria Hidrdulica y Medio Ambiente en varios perio-
dos consiguiendo y liderando un equipo humano potentisimo, tanto en el
aspecto docente como en el de investigacion y transferencia de tecnologia.

De la promocién de 1974:

Joaquin Catala Alis, Catedratico de Proyectos que ademas de excelente
docente fue miembro muy activo del Departamento de Ingenieria de la
Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil en el que desempefié el cargo
de Director durante ocho afios, en una segunda etapa del mismo, conti-
nuando con acierto la labor de su predecesor en la formacién y consolida-
cion de uno de los Departamentos de mayor importancia para la Escuela.

Francisco Javier Ramos Ramis, Catedratico de Fundamentos Fisicos cuya
trayectoria ya ha sido también relatada con anterioridad pues, después de
haber formado parte de un equipo investigador de flujo en medios porosos
en la Universidad Estatal de Colorado, se incorpor¢ a la Escuela ejercien-
do la Jefatura de Estudios con el Director José Javier Diez al que sucedio
en el cargo de Director. Al final de su mandato paso a ocupar el cargo de
Vicerrector de Ordenacion Académica de la Universidad.

José Herrdez Boquera, Catedratico de Ingenieria Cartografica, Geodesia
y Fotogrametria. Fue un estrecho colaborador del Catedratico Manuel
Chueca para la puesta en marcha, en 1990, de la Escuela de Ingenieria
Técnica de Topografia y Obras Publicas asi como, posteriormente, de
la Escuela Técnica Superior de Ingenieria Geodésica, Cartografica vy
Topografica. Fue, también, Director del Departamento de Ingenieria
Cartografica, Geodesia y Fotogrametria.

De la promocion de 1975:

Joaquin Celma Giménez, Catedratico de Ingenieria del Terreno muy exigen-
te, siempre, con la aplicacion del rigor cientifico en las materias de su espe-
cialidad (Mecénica del Suelo y Cimentaciones). Participé en los equipos de
Direccion de la Escuela como Jefe de Talleres y Laboratorios con el Director
José Javier Diez y como Subdirector Jefe de Estudios con el Director Pedro
Fuster. También desempeno el cargo de Director del Departamento de
Ingenieria del Terreno.
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De la promocion de 1976:

Leopoldo Bisbal Cervelld, Catedratico de Geologia Aplicada a las Obras
Publicas en el Departamento de Ingenieria del Terreno del que fue, también,
Director. Fue pionero en la organizacion y promocion de viajes anuales de
practicas de Geologia Aplicada visitando con sus alumnos tanto formacio-
nes geologicas de interés como obras, en ejecucion o terminadas, en las
que la Geologia habia tenido un papel importante.

Pedro Miguel Sosa, Catedratico de Ingenieria de la Construcciéon espe-
cializado en Hormigon Armado y Pretensado. Fue Subdirector Jefe de
Estudios con el Director Francisco Javier Ramos. Fue el primer Director del
Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria
Civil hasta que fue nombrado para el cargo de Vicerrector de Ordenacion
Académica de la Universidad durante tres afios y el de Vicerrector de
Asuntos Econdmicos y Coordinacién durante otros tres. Al final de estos
dos mandatos se incorpord de nuevo, plenamente, a su Departamento vol-
viendo a ejercer el cargo de Director del mismo nada menos que durante
quince afos.

Juan José Moragues Terrades, Catedratico de Edificacion del
Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria
Civil. Fue nombrado Director de la Escuela Politécnica Superior de Gandia
en el momento de su creacion. Muy preocupado y activo en los temas de
caracter social ha sido una figura destacada en el ambito politico, lo que
le llevd, en determinado momento, a aceptar el cargo de Presidente de la
Confederacion Hidrografica del Jucar.

De la promocion de 1977:

José Ferrer Polo, Catedratico de Ingenieria Sanitaria del Departamento de
Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente y muy activo en las lineas de inves-
tigacion de su especialidad. Fue Secretario de la Escuela con el Director
Francisco Javier Ramos y, posteriormente, fue Director de su Departamento
y Director de uno de los Institutos de Investigacion que se crearon en una
etapa posterior a la que se esta analizando. Concretamente fue Director del
Instituto de Ingenieria del Agua y Medio Ambiente consiguiendo, durante su
mandato, el rango de Instituto Universitario de Investigacion.

Juan Francisco Fernandez Bono, Catedratico del Departamento de
Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente. Especializado, sobre todo, en mo-
delos hidraulicos reducidos. Cred un laboratorio de modelos en el que se
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estudio el comportamiento de importantes obras hidraulicas singulares.
Era muy autoexigente con su labor, tanto docente como investigadora vy,
desgraciadamente, una repentina enfermedad no le dejé tiempo para seguir
aumentando un prestigio profesional creciente.

Pedro Serna Ros Catedratico de Materiales de Construccion del
Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria
Civil. Curso¢ el doctorado en I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées de
Paris y desde entonces ha desarrollado una intensa actividad en el ambito
de su especialidad. Ha creado un laboratorio de materiales de construc-
cion muy reconocido y apreciado por el corpus profesional del mundo de la
construccion.

Joaquin Andreu Alvarez, Catedratico del Departamento de Ingenierfa
Hidraulica y Medio Ambiente del que fue Director asi como del Instituto de
Ingenieria del Agua y Medio Ambiente. Obtuvo el titulo de Master of Science
en la Colorado State University en la que se especializé en planificacion y
gestion de recursos hidricos. Por lo que se refiere a la Escuela, fue el suce-
sor en la Direccion de la misma del Director Pedro Fuster y, por ello, de su
mandato se dan detalles mas adelante.

De la promocion de 1978:

José Ramon Medina Folgado, Catedratico del Departamento de Ingenieria
e Infraestructura de los Transportes especializado en puertos, costas y es-
tadistica aplicada al medio maritimo. Formaba parte de un equipo huma-
no creado y liderado por el primer Catedratico de Puertos de la Escuela,
el Director José Javier Diez. Fue el primer Director del Departamento de
Transportes, Urbanistica, Ordenacion del Territorio y Derecho Administrativo
en el que supo armonizar areas de conocimiento muy distintas con profeso-
res de distintas Escuelas y distinta idiosincrasia universitaria. Su proyeccion
en la Universidad le llevd a ser nombrado, en su momento, Vicerrector de
Infraestructuras.

Francisco Angel Izquierdo Silvestre, Catedrdtico del Departamento de
Ingenieria del Terreno enla especialidad de geotecnia y cimientos. Apasionado
de su labor docente como lo era, también, de la vida. Fue Secretario de la
Escuela con el Director Pedro Fustery Director del Departamento de Ingenieria
del Terreno. Dej6 esta vida, inesperadamente, demasiado pronto.

José Aguilar Herrando, Catedratico del Departamento de Ingenieria e
Infraestructura de los Transportes especializado en puertos, costas y
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explotacion de puertos. Es otro de los miembros del equipo humano forma-
do por el primer Catedratico de Puertos de la Escuela, el Director José Javier
Diez. Fue Subdirector de Infraestructuras con el Director Pedro Fuster y con
el Director Joaquin Andreu al que sucedio como Director de la Escuela, tal
como se detalla mas adelante. Cuando dejo la Direccion de la Escuela fue
nombrado Director del Centro de Formacion Permanente de la Universidad.

Vicent de Esteban Chapapria, Catedratico del Departamento de Ingenieria
e Infraestructura de los Transportes especializado en ingenieria de costas,
obras maritimasy planificaciony gestion portuaria. Es, también, miembro del
equipo humano formado por el primer Catedratico de Puertos de la Escuela,
el Director José Javier Diez. Fue Subdirector de Relaciones Institucionales
y Alumnado durante el mandato de José Aguilar como Director al que, ade-
mas, sucedio en el cargo de Director de la Escuela por lo que, como en el
caso de José Aguilar, se dan detalles de su mandato mas adelante. Entre su
etapa de Subdirector con José Aguilar y la posterior de Director ejercio el
cargo de Vicerrector de Estudios y Convergencia Europea.

José Serra Peris, Catedratico del Departamento de Ingenieria e
Infraestructura de los Transportes especializado en oceanografia, ingenie-
ria de costas y planificacién y gestién litoral y medio ambiente marino. Es
el cuarto miembro del equipo humano formado por el primer Catedratico
de Puertos de la Escuela, el Director José Javier Diez. Fue Secretario de
la Escuela durante el mandato del Director José Aguilar y, posteriormente,
Director del Departamento de Ingenieria e Infraestructura delos Transportes.

De la promocién de 1980:

Salvador Monledn Cremades, Catedratico de Puentes del Departamento de
Mecanica de los Medios Continuos y Teoria de Estructuras. Se hizo car-
go de la Subdireccion de Relaciones Internacionales con el Director Pedro
Fuster. Fue, también, Vicerrector de Asuntos Econdmicos e Infraestructuras
de la Universidad. Tiene un prestigio envidiable en el ambito de su especia-
lidad. Todo Ingeniero de Caminos deberia vivir la experiencia de pasearse
por los muelles del Sena en Paris, con Salvador Monledn, escuchando sus
explicaciones sobre tipologia y caracteristicas estructurales de cada puen-
te: Impagable. Hay quien ha vivido esa experiencia y no la olvida.

A esta relacion de titulados de la Escuela que configuran la segunda generacion
de Catedraticos hay que afiadir a Miguel Angel Gil Sauri, titulado de la Escuela
de Madrid y que se inicié como profesor en la nuestra, en 1975, con la asigna-
tura de Geometria Descriptiva consiguiendo, finalmente, la Catedra de dicha
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materia por la que sentia una gran pasion intelectual. Formo parte del equipo
de direccion de la Escuela durante el mandato de José Javier Diez. Cuando se
cred la nueva estructura departamental de la Universidad en una etapa pos-
terior a ésta, que se citara mas adelante, fue Director del Departamento de
Expresion Grafica en la Ingenieria.

También titulado de la Escuela de Madrid, y formando parte de esta segun-
da generacion de Catedraticos, esta José Vicente Colomer Ferrandis, que era
Ingeniero de Caminos de RENFE cuando se incorpord a la Escuela, también
en 1975, como profesor de Economia y Coordinacion del Transporte. A partir
de entonces se dedicé a la docencia e investigacion en el Area de Transportes
impartiendo, en varios periodos las asignaturas de Ferrocarriles, Economia y
Planificacion de Transportes y Logistica y Transportes logrando, finalmente,
la Catedra de dichas materias. Fue Director del Departamento de Ingenieria e
Infraestructura de los Transportes, liderando importantes trabajos de investi-
gacion sobre economia, coordinacion y planificacion del transporte.

Finalmente hay que citar a Salvador Romaguera Bonilla, titulado en Ciencias
Exactas por la Universidad de Valencia. Se incorporé a nuestra Escuela como
profesor de Matematicas, especializado en topologia, ganando también la co-
rrespondiente Catedra.

Para terminar hay que citar el caso de dos titulados de la Escuela que con-
siguieron ser Catedraticos, en esta etapa, pero en una Escuela distinta de la
nuestra. Se trata de Eugenio Ofate Ibafiez de Navarra, de la promocién de
1975y Antonio Mari Bernat, de la de 1976. El primero consiguio la Catedra de
Resistencia de Materiales y el segundo la de Hormigén Armado y Pretensadoyy,
ambos, en la Escuela de Ingenieros de Caminos de Barcelona. Eugenio Ofiate
ha sido, ademas, Director de esa Escuela.
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32 Etapa: CONSOLIDACION

(Accion de convertir algo en definitivo y estable)

Tiempo de los Directores

Joaquin Andreu Alvarez, José Aguilar Herrando
y Vicent de Esteban Chapapria

De 1994 a 2076

Aunqgue esta tercera etapa que ahora se analiza lleve por titulo “CONSOLIDACION”
ello no ha de interpretarse en el sentido de que la Institucion haya llegado a una
situacion estatica permanente en la que, por tanto, los cambios sean minimos.
Mas bien debe interpretarse en el sentido de que la Institucion, nuestra Escuela,
alcanza en esta etapa una solidez y una firmeza que le confieren una altisima
resistencia a los cambios necesarios en toda organizacion viva e incluso a las
turbulencias tanto de origen interno como externo. Se trata de un momento en
el que los nuevos Departamentos ya han alcanzado una madurez suficiente con
la que se han aflanzado tanto su organizacion interna como su relacion con la
Escuela, basada en la mutua responsabilizacion sobre la calidad de la docencia.

En ese sentido es importante sefialar el papel destacado que tienen en este
afianzamiento los Catedraticos de la 22 generacion que, siguiendo el ejemplo
de los primeros Catedraticos y aunando esfuerzos con ellos, consiguieron
crear una ‘masa critica” de altos responsables docentes que proporciond una
gran estabilidad a la Escuela y total confianza en el futuro de la misma.

Pero como se ird viendo a continuacion, y volviendo al planteamiento inicial de
que estabilidad, confianza y consolidacion no significan inmovilidad, ésta es
una etapa en la que no cesan de producirse cambios, evoluciones, transiciones
e inquietudes cuyo objetivo es, como minimo, no retroceder en las cotas de
prestigio y de calidad de servicio publico que se han ido alcanzando dia a dia.

Es como en el conocido pasaje de “Alicia a través del espejo”:
.. Alicia, que es tomada de la mano por la Reina para que corran juntas,

se asombra mucho al ver que, aunque corre lo mas rapido que puede, sus
alrededores no parecen cambiar...
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—Bueno, lo que es en mi pais —aclard Alicia, jadeando aun bastante—
cuando se corre tan rapido como lo hemos estado haciendo y durante
algun tiempo, se suele llegar a alguna otra parte...

—iUn pais bastante lento! —replico la Reina—. Lo que es aqui, como ves,
hace falta correr todo cuanto una pueda para permanecer en el mismo sitio.
Si se quiere llegar a otra parte hay que correr por lo menos dos veces mas
rapido.

Pues esto es lo que les toco hacer a los tres Directores que pilotaron la Escuela
en esta que ha sido su Etapa mas reciente.

Nuevos Planes de Estudio y nuevos estudios (1994-1998)

Al inicio de esta tercera etapa de la Escuela la situacion era de un cierto con-
trol de la variedad de pardmetros que influyen en la vida de toda institucion
académica. Como se ha dicho, el cuerpo de profesores estaba ya muy bien
definido. Por otra parte, los desajustes generados por el incremento inespera-
do de alumnos, que se produjo durante el mandato del Director Pedro Fuster,
habian sido amortiguados con éxito y la adaptacion de las estructuras de la
Universidad a la legislacion configurada por la Ley de Incompatibilidades, asi
como por el Real Decreto de creacion de los nuevos Departamentos y la Ley
Organica de Reforma Universitaria, se habia llevado a cabo adecuadamente.

Este escenario propicié una vuelta a la racionalidad en lo que se refiere a los
estudios de Ingenieria Técnica de Obras Publicas que, como se ha relatado, ha-
bian salido del ambito de nuestra Escuela para fusionarse con los de Ingenieria
Topogréfica en la nueva Escuela de Ingenieria Técnica de Topografia y Obras
Publicas. Los estudios de Obras Publicas volvieron a su lugar natural que no
era otro que nuestra Escuela gracias a un Decreto de finales de 1994.

Este era el estado de cosas con el que emprendié su mandato el sexto Director
de la Escuela. Es decir: Joaquin Andreu Alvarez, Director desde mayo de 1994
hasta junio de 1998. Catedratico de Ingenieria Hidraulica que se especializd
en Planificacion y Gestion de Recursos Hidraulicos ampliando estudios en la
Colorado State University en la que consiguio el titulo de Master of Science.

En los cuatro afios que duro su labor de Direccion llevé a cabo, con esfuerzo y
sobre todo con una gran vision de futuro, unas iniciativas que supusieron una



Joaquin Andreu Alvarez. Director desde
mayo de 1994 hasta junio de 1998

gran revolucion conceptual de la organizacion de los estudios sobre la base de
un aprovechamiento 6ptimo de los recursos existentes. Vio, claramente, que la
adscripcion de los estudios de Ingenieria Técnica de Obras Publicas a nuestra
Escuela era una gran oportunidad para plantear un nuevo Plan de Estudios
conjunto para dicha titulacion y la de Ingenieria de Caminos.

Conjuntamente con su Jefe de Estudios supo convencer y entusiasmar a
las fuerzas vivas de la Escuela para emprender un analisis de posibles di-
seflos de un Plan de Estudios ciclico que optimizara los recursos humanos
y materiales de la docencia. Estos analisis condujeron a una propuesta del
Plan Integral de Estudios de Ingenieria Civil en el que los dos primeros cursos
eran comunes a ambas titulaciones. El primer curso se componia de mate-
rias basicas mientras que en el segundo curso ya se abordaban materias
especificas de la Ingenieria Civil, pero todavia a un nivel basico. En tercer
curso ya se producia la separacion de titulaciones pues para la Ingenieria de
Obras Publicas las materias de este curso eran las totalmente especificas de
la titulacion, mientras que para la Ingenieria de Caminos las materias eran,
fundamentalmente, de ampliacion y profundizacion de materias basicas.
Finalmente, los cursos cuarto y quinto de esta titulacion comprendian todas
las materias especificas de la Ingenieria de Caminos. En opinién de muchos
este planteamiento fue, sencillamente, genial.
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Dentro de este mismo proceso de renovacion de titulaciones también se inicio,
en 1997, la imparticion de la Licenciatura de Ciencias Ambientales quedando
encuadradas en la Escuela, y unificadas, las disciplinas de la Ingenieria Civil y
el Medio Ambiente tal y como ocurria en la mayoria de centros universitarios
internacionales.

Un tiempo después de dejar el cargo de Director, y durante cuatro afios, fue
Director fundador del Instituto de Ingenieria del Agua y Medio Ambiente de
la UPV. que aglutiné los investigadores de las Areas de Ingenieria Hidraulica
y de Tecnologias del Medio Ambiente de la Escuela, junto a los del Instituto
de Hidrologia Natural que dependia de la misma desde su fundacion.
Posteriormente, poco tiempo después de terminar su mandato y dado su gran
prestigio en el Area de Recursos Hidraulicos, fue nombrado para el cargo de
Director Técnico de la Confederacion Hidrografica del Jucar, desempefidndolo
en Comision de Servicios otros cuatro afios. Finalmente, un tiempo después de
su regreso a la Escuela, fue Director del Departamento de Ingenieria Hidraulica
y Medio Ambiente también durante cuatro afios.

El equipo de Direccidon que trabajé con Joaquin Andreu estuvo compuesto
por una combinacion de jévenes profesores que aportaron su natural energia
con veteranos que aportaron su experiencia. Asi, Miguel Angel Fernandez
Prada, de la promocion de 1983, profesor del Departamento de Ingenieria de la
Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil, fue Subdirector Jefe de Estudios y
pieza clave en el disefio del Plan Integral de Estudios de Ingenieria Civil.

El Subdirector de Infraestructuras y Servicios fue José Aguilar Herrando que,
precisamente, sucedi¢ a Joaquin Andreu en el cargo de Director de la Escuela
como se vera inmediatamente.

El equipo se completaba con Federico Bonet Zapater, de la promocion de
1974, profesor del Departamento de Mecénica de los Medios Continuos y
Teoria de Estructuras, como Subdirector de Relaciones Institucionales. Bajo
su coordinacioén seinicié en la Escuela la denominada Semana de la Ingenieria
Civil y el Medio Ambiente (SICMA), punto de intercambio de experiencias en-
tre empresas, profesionales y estudiantes, la cual sigue perviviendo mas de
veinticinco afios después. Ademas de ejercer su vocacion docente desde que
se titulo, ha sido, y es, un defensor incansable de la profesion, desempefian-
do desde hace mas de cinco afios el cargo de Decano de la Demarcacion
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de la Comunidad
Valenciana.
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El cargo de Subdirector de Relaciones Internacionales correspondié a otros
dos veteranos profesores como Andrés Sahuquillo Herrdez, en una primera
fase y a Francisco Javier Ramos, en una segunda.

Y completando el equipo ejercio de Secretario de la Escuela José Esteban
Capilla Roma3, de la promocion de 1986, profesor del Departamento de Fisica
Aplicada que con el tiempo fue adquiriendo mucha relevancia en el ambito uni-
versitario, como se vera mas adelante.

Por ultimo, hay que sefialar la colaboracién de Juan Carlos Lucas como secre-
tario personal de Joaquin Andreu durante su mandato.

Tiempo de transito (1998-2008)

Final de un sigloy principio de otro. Se trata de un periodo en el que se produje-
ron cambios legislativos importantes en materia universitaria que se tradujeron
en algunos cambios estructurales pero, sobre todo y desde el punto de vista de
la Escuela, en nuevos planteamientos de la organizacion de los estudios y en
un nuevo espiritu de busqueda de la calidad y su acreditacion oficial.

En efecto, en la Ley Organica de Universidades de 2001 se establecia que la
promocion y la garantia de la calidad de las Universidades espafiolas era un
fin esencial de la politica universitaria y que ésta debia evaluarse mediante el
establecimiento de criterios comunes. Se trataba de facilitar, asi, la evaluacion,
certificacion y acreditacion de, entre otras, las ensefianzas conducentes a la
obtencion de titulos, las actividades docentes, investigadoras y de gestion del
profesorado, y las actividades, programas y servicios de gestion de los cen-
tros de educacion superior. Las funciones de evaluacién y las conducentes a la
certificacion y acreditacion de la calidad se asignaron al Agencia Nacional de
Evaluacion de la Calidad y Acreditacion, conocida como ANECA.

Por otra parte, en 1999 se habia producido la Declaracion de Bolonia firmada
por los ministros de Educacion de los paises de la Union Europea, a la que se
unieron otros paises europeos, que dio inicio a un proceso de convergencia
que tenia como objetivo, entre otros, facilitar el intercambio de titulados me-
jorando la calidad y competitividad de los estudios universitarios a través de
una mayor transparencia basada en la cuantificacion de los estudios mediante
créditos ECTS (European Credit Transfer System).
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Este proceso de Bolonia, pese a no ser un tratado vinculante, fue adoptado
como marco de referencia de las reformas educativas de los paises firmantes
dando lugar a la creacién del Espacio Europeo de Educacion Superior (EEES).
Asi lo reconocia la propia Ley Organica de Universidades que obligaba a adop-
tar las medidas necesarias para completar la plena integracion del sistema
espafol en el Espacio Europeo de Educacion Superior. Uno de los aspectos
importantes de la construccion del Espacio Europeo era la armonizacion de la
estructura de las ensefianzas oficiales de modo que éstas, tal como se apun-
taba en un Real Decreto de 2005y en la propia Ley Organica de 2001 asi como
en otro Real Decreto de 2007 y en la Ley Organica modificadora de la anterior
de ese mismo ano, las ensefianzas universitarias debian estructurarse en tres
ciclos: Grado, Master y Doctorado. Y el plazo para ello terminaba en 2010.

A todo esto tuvo que atenerse el séptimo Director de la Escuela cuyo mandato
él mismo califica de tiempo de transito -transito entre Planes de Estudios-
que se ha utilizado como titulo de este apartado. Este Director de la Escuela
fue: José Aguilar Herrando, Director desde junio de 1998 hasta diciembre de
2008, Catedratico del Departamento de Ingenieria e Infraestructura de los
Transportes especializado en Planificacion y Explotacion de Puertos.

Estuvo diez afios ejerciendo el cargo de Director en dos mandatos consecu-
tivos. El primero de ellos tuvo una duracion de seis afios porque se alargd
dos afios mas de lo establecido —cuatro afios— para acompasar los cambios

José Aguilar Herrando. Director desde junio
de 1998 hsta diciembre de 2008
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de cargos responsables de toda la Universidad con lo que establecia la Ley
Orgénica de Universidades de 2001. Durante los dos mandatos, y con dos
Rectores diferentes, le cupo el honor y la responsabilidad de ser el Coordinador
de todos los Directores de Centro de nuestra Universidad lo cual, naturalmente,
dice mucho de su sensatez, confiabilidad y sentido de la responsabilidad.

En la primera etapa, aprobado el nuevo Plan de ciclos por la anterior direccion, y
con un Plan de Estudios pionero a nivel estatal, ya que coordinaba los estudios
de Ingenieria Técnica de Obras Publicas con los de Ingenieria de Caminos, le
correspondi6 abordar la implantacion del mismo. Para Caminos fue el tréansito
desde el plan de 6 afios al plan de 2 ciclos, con la aparicion del concepto de
crédito como unidad de medida. Aparte de las titulaciones de Obras Publicas
y Caminos, aprovechando las posibilidades que ofrecia la estructura de ciclos,
puso en marcha también el 2° ciclo de Licenciatura en Ciencias Ambientales
y, poco después, el 2° ciclo, también, de Ingeniero Gedlogo. Hay que resaltar
que este cambio permitio abrir enormemente las actividades de intercambio
académico con las mejores universidades en materia de ingenieria civil, prin-
cipalmente de Europa (ERASMUS), pero también con las de EEUU (PROMOE,
programa propio de nuestra Universidad).

En el segundo mandato le correspondio participar en la puesta en marcha del
proceso de Bolonia ya que, aunque el decreto definitivo de titulaciones fue de fi-
nales de 2007y, por tanto, su implantacion correspondio a su sucesor en el car-
go, tuvo que vivir, durante los dos afios anteriores a la publicacion del Decreto,
un periodo de muchisima intensidad a nivel estatal, con reuniones constan-
tes -varias al mes- de los grupos de Escuelas de toda Espafia a muy dife-
rentes niveles. En un primer nivel “reducido’ habia reuniones con los Centros
que llevaban muchos afios impartiendo las mismas titulaciones que nuestra
Escuela; en un nivel “medio” las habia con todos los Centros que impartian al-
guno de nuestros titulos; y en un nivel “ampliado’ las reuniones se extendian a
los Centros que tenian titulaciones de contenidos proximos, como fue el caso
de Arquitectura, o de Topografia-Cartografia, e incluso a todas las ingenierias y,
ademas, con representantes del Ministerio. Sobrevivio a esta voragine y trans-
miti6 fielmente su experiencia e informacion a su sucesor en la Direccion para
culminar con éxito todo el proceso.

Por ultimo, y en otro orden de cosas, durante el Ultimo curso de su mandato
llegd a un acuerdo con la Universidad sobre un nuevo plan de reubicacion de
espacios de la Escuela. Como fruto de ese acuerdo se consiguieron unos nue-
VOS espacios que se materializaron en un nuevo edificio —el 4Q- y un reacon-
dicionamiento de los existentes obteniendo, en conjunto, unas condiciones ex-
celentes con las que afrontar los cambios futuros. Poco después de terminado
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su mandato fue elegido Director del Instituto de Transporte y Territorio de
la Universidad, ejerciendo el cargo durante tres afios al cabo de los cuales
ceso para ser nombrado por el Rector para el cargo de Director del Centro de
Formacion Permanente.

Colaborando con José Aguilar en su equipo de Direccion estuvieron como
Subdirectores Jefes de Estudio los profesores Félix Francés Garcia, de la pro-
mocion de 1987 y Catedratico del Departamento de Ingenieria Hidraulica, en
una primera fase, y Federico Bonet Zapater, que desempefio, también, el cargo
de Subdirector de Infraestructuras antes de ser nombrado para la Jefatura de
Estudiosy que, ademas, ya habia sido Subdirector de Relaciones Institucionales
con el Director Joaquin Andreu.

A Federico Bonet le sustituyé en la Subdireccion de Infraestructuras Guillermo
Cobos Campos, de la promocion de 1996 y profesor del Departamento de
Ingenieria del Terreno.

Como Subdirectores de Relaciones Internacionales se sucedieron en el car-
go tres profesores. El primero fue José Esteban Capilla Roma que habia sido
Secretario con el Director Joaquin Andreu. Le sucedié Rafael Garcia Bartual,
de la promocion de 1986 y profesor del Departamento de Ingenieria Hidraulica
y Medio Ambiente. Finalmente, el cargo fue desempefiado por Maria Boquera
Matarredona, profesora del Departamento de Linguistica Aplicada.

Equipo de Direccion de José Aguilar Herrando. Afio 2005
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El Subdirector de Plan de Estudios durante los tres primeros afios del mandato
de José Aguilar fue Miguel Angel Fernandez Prada que, como se ha dicho, ha-
bia sido un miembro clave del equipo del Director Joaquin Andreu en el disefio
del Plan ciclico Integral de Ingenieria Civil y que ahora, con José Aguilar, lo fue
para su implantacion.

Los Subdirectores de Relaciones Institucionales, en distintas fases, fueron
Vicent de Esteban Chapapria, de la segunda generacion de Catedraticos
y Eugenio Pellicer Armifiana, de la promocion de 1990 y profesor del
Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil.
Curiosamente, estos dos profesores sucedieron a José Aguilar en el cargo de
Director de la Escuela en el mismo orden en el que se citan en este parrafo
como se detallara mas adelante.

La Subdireccion de Alumnado tuvo, también, tres profesores. El primero fue
Rafael Grilles Rodriguez, que ya habia sido Subdirector de primer ciclo con
el Director Pedro Fuster. Le sucedio en el cargo M@ Carmen Castro Bugallo,
de la promocién de 1998 y profesora del Departamento de Ingenieria de la
Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil. Finalmente ocup¢ la subdirec-
cién Miguel Angel Eguibar Galén, de la promocion de 1999, y profesor del
Departamento de Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente

Primer encuentro de directores. Afio 2000
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Como Subdirectores de Ordenacién Académica, en distintas etapas del manda-
to de José Aguilar, estuvieron José Capilla Roma, que ya habia sido Subdirector
de Relaciones Internacionales en estos equipos de direccion y José Luis Bonet
Senach, de la promocion de 1996 y profesor del Departamento de Ingenieria de
la Construccioén y Proyectos de Ingenieria Civil.

El Secretario de la Escuela durante los dos mandatos de José Aguilar fue José
Serra Peris, también Catedratico de la segunda generacion que ya ha sido cita-
do con anterioridad.

Durante el primer mandato de José Aguilar, concretamente en 2002, se pro-
dujo un relevo en la jefatura de la Administracion de la Escuela debido a la
jubilacion de Juan Jesus Mifiana que fue sustituido por Antonio Sanabria que
ha continuado en dicho puesto hasta la actualidad. Finalmente, Juan Carlos
Lucas fue el primer secretario personal de José Aguilar después de haberlo
sido del Director Joaquin Andreu. Por ascenso y traslado a otro Centro de la
Universidad fue sustituido por Cristina Hernandez que estuvo casi hasta el fi-
nal del segundo mandato de José Aguilar siendo sustituida, también por tras-
lado, por Rosario Piquer.

Tiempo de novedades (2008-2016)

Después del tiempo de transito protagonizado por el Director José Aguilar, vino
un tiempo nuevo, un tiempo de novedades. Habia que definir los Planes de
Estudio acordes con el Proceso de Bolonia como parte importante del proce-
so de construccién del Espacio Europeo de Educacion Superior que facilitara,
entre otras cosas, el reconocimiento mutuo de las ensefianzas de Centros de
Educacion Universitaria de distintos paises europeos. Se imponia la necesidad
de establecer la calidad como uno de los objetivos prioritarios de los Centros
Universitarios.

Habia un deseo manifiesto, tanto en el ambito universitario como en el econdmi-
co y social, de extender y profundizar las relaciones entre la Universidad y el en-
torno que le rodeaba, dando lugar al nacimiento o afianzamiento de las llamadas
Catedras y Aulas de Empresa con las que se trataba de potenciar, al maximo, la
relacion entre los Centros Universitarios y el entorno empresarial para desarrollar
objetivos de docencia, de transferencia de tecnologia y de investigacion.

Junto a estas inquietudes aparecio¢ la derivada del inicio de la Ultima y larga
crisis econémica que obligaba a extremar el esfuerzo para, por lo menos,
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mantener en condiciones adecuadas los recursos existentes hasta la llegada
de tiempos mejores.

Todo este conjunto de obligaciones, necesidades, deseos e inquietudes es el
que configuré la atmdsfera en la que tuvo que desenvolverse el octavo Director
de nuestra Escuela que fue: Vicent de Esteban Chapapria, Director desde julio
de 2008 a noviembre de 2016, Catedratico del Departamento de Ingenieria e
Infraestructura de los Transportes especializado en ingenieria de costas, obras
maritimas y planificacién y gestion portuaria.

Fue Director en dos mandatos consecutivos de cuatro afios cada uno.
Previamente a su eleccion y nombramiento como Director de la Escuela des-
empefo el cargo de Vicerrector de Estudios y Convergencia Europea de nues-
tra Universidad.

A su llegada a la Direccion le correspondio, en primer lugar, impulsar la prepara-
cion de las propuestas de Planes de Estudio de Grado y Master de los estudios
de Caminos, Obras Publicas y Ciencias Ambientales. Es decir, las propuestas
para la adaptacion al Espacio Europeo de Educacion Superior —Plan Bolonia—
que debian estar listas en 2010. Una vez aprobados los Planes de Estudios
emprendio la ardua tarea de implantar, curso a curso, la nueva estructura de
los estudios con la simultanea cancelacion, curso a curso, de la anterior es-
tructura, resolviendo los naturales traslados de alumnos desde el Plan antiguo

Vicent de Esteban Chapapria. Director desde
julio de 2008 hasta noviembre de 2016
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al nuevo que se producian al cierre de cada curso. Y todo ello, apoyado por su
equipo de direccion, se consiguio con total éxito.

Esta adaptacion al Espacio Europeo de Educacion Superior permitio que la ya
larga relacion con I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées de Paris cristaliza-
se en un acuerdo para implantar el doble titulo. Se cumplia, asi, un viejo deseo
compartido por los cuatro Directores anteriores.

En lo relativo al objetivo de calidad, consiguié la acreditacion de calidad de la
prestigiosa organizacion estadounidense ABET para los estudios de Ingenieria
de Caminos. Fue la primera Escuela de Ingenieria de Caminos espafiola en con-
seguirlo. En nuestra Universidad solo han conseguido esta acreditacion nues-
tros estudios de Caminos y los de Agronomos, Industriales, y Telecomunicacion

En consonancia con los esfuerzos dirigidos al objetivo de calidad se preocupd,
también, de modernizar y mejorar la imagen externa de la Escuela con la defi-
nicion de la marca CAMINOS_UPV, su logo y el resto del disefio grafico. En este
mismo sentido de proyeccion al exterior, bajo su mandato se cre6 el Consejo
Asesor de la Escuela que es un érgano consultivo formado por profesionales
de reconocido prestigio y personalidades referentes de la sociedad, aportando
una vision exterior a la Escuela sobre las lineas estratégicas del futuro de ésta.

Finalmente, en el ambito de las infraestructuras las mejoras fueron notables.
Se inaugurd el nuevo edificio —conocido como 4Q- con nuevas aulas de cla-
se, nuevas aulas informaticas, nueva biblioteca y nuevas salas de trabajo de
equipos. Junto a esto estd también en el haber de su mandato la reforma y
modernizacion del Laboratorio de Construccion.

Los equipos de direccion que colaboraron con el Director Vicent de Esteban con-
taron, como Subdirector Jefe de Estudios, con Pedro Calderén Garcia, de la pro-
mocion de 1986 y profesor del Departamento de Ingenieria de la Construccion
y Proyectos de Ingenieria Civil, y como Subdirector de Infraestructuras con
José Rocio Marti Vargas, profesor del mismo Departamento.

Hubo dos Subdirectores de Relaciones Internacionales, en dos fases. En la pri-
mera estuvo el profesor del Departamento de Ingenieria e Infraestructura de los
Transportes José Alberto Gonzalez Escrivd, de la promocion de 1994. Le sustitu-
yo un veterano de la Escuela como es el Catedratico Juan Marco Segura.

También hubo dos Subdirectores de Ordenacién Académica. El prime-
ro fue Francisco José Vallés Moran, de la promocion de 2000 y profesor del
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Departamento de Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente. Le sucedié Javier
Paredes Arquiola, de la promocion de 1999 y profesor del mismo Departamento.

En la Subdireccion de Alumnado hubo dos profesoras. En un primer periodo es-
tuvo Amalia Sanz Benlloch, Ingeniera de Obras Publicas, Licenciada en Ciencias
Ambientales y profesora del Departamento de Ingenieria de la Construccion
y Proyectos de Ingenieria Civil, siendo sustituida después por Ana M? Pérez
Zuriaga, de la promocién de 2007 y profesora del Departamento de Ingenieria
e Infraestructura de los Transportes.

El Subdirector de docencia y calidad fue José Luis Bonet Senach que ya habia
sido Subdirector de Ordenacion Académica con el Director José Aguilar. En el
segundo mandato de Vicent de Esteban fue Subdirector de Innovacion y Calidad.

Durante los tres ultimos afios, la Subdireccion de Comunicacion y Catedras de
Empresa correspondi¢ a Eugenio Pellicer Armifiana, que habia sido Subdirector
de Relaciones Institucionales y Alumnado con el Director José Aguilar.

Completando el equipo y durante el primer afio de la Direccion de Vicent de
Esteban la Secretaria de la Escuela fue Isabel Salinas Marin, de la promocién
de 1987 y profesora del Departamento de Fisica Aplicada. El resto de los man-
datos, el Secretario fue José Bernardo Serén Gafez, de la promocién de 1995
y profesor de Ingenieria del Terreno.

Por ultimo, Rosario Piquer Mafiez continud, con Vicent de Esteban, como se-
cretaria personal del Director.



LA ESCUELA'Y SUS PERSONAS \ 107

Tercera generacion de Catedraticos

En esta etapa de la Escuela que se esta considerando, titulada como de con-
solidacion, empieza a producirse el fendmeno natural de reposicion de recur-
sos humanos por la jubilacion de los mas antiguos. Eso ocurre con el con-
junto de Catedraticos de nuestra Escuela. En esta etapa se van jubilando los
Catedraticos que podriamos llamar de primera generacion e, incluso, algunos
de la segunda generacion. Pero la renovacion constante y continua esta ase-
gurada. Varios de los profesores que han sido citados en los parrafos anterio-
res en conexion con los diferentes equipos de Direccion, junto con otros, van
accediendo a las correspondientes Catedras. Estos, titulados de la Escuela, y
otros que se citan a continuacion son los que constituyen la tercera generacion
de Catedraticos. Por lo que se refiere a titulados de la Escuela, a partir de la
promocion de 1983, estos Catedraticos son los que se citan a continuacion.

+ Dela promocién de 1983:

José Jaime Gémez Herndndez, Catedratico del Departamento de Ingenieria
Hidraulica y Medio Ambiente especializado en estadistica e investigacion
operativa y en hidrologia e hidrogeologia. Después de titularse fue profe-
sor en la Universidad de Stanford durante varios afios. Finalmente fue “res-
catado” por nuestra Universidad aportando todo su prestigio internacional
a nuestra Escuela. Fue, ademas, Vicerrector de nuestra Universidad, tan-
to de Estudios como de Investigacion. También tiene en su haber el car-
go de Director General de Infraestructuras Cientificas y Tecnoldgicas de la
Conselleria de Empresa, Universidad y Ciencia de la Generalitat Valenciana.

Fernando Gonzalez Vidosa, Catedratico del Departamento de Ingenieria de
la Construccién y Proyectos de Ingenieria Civil especializado en estructu-
ras de hormigon y procedimientos de construccion. Ampli¢ estudios en el
Departamento de Construccion del Imperial College de Londres. Durante
su estancia alli colaboré con el Catedratico Pedro Miguel y con el entonces
Director de la Escuela, Francisco J. Ramos, para intentar llegar a un acuerdo
de intercambio de estudiantes.

Miguel Angel Fernandez Prada, Catedréatico del Departamento de Ingenieria
de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil, especializado en estruc-
turas de hormigon. Fue Subdirector Jefe de Estudios con el Director Joaquin
Andreu y Subdirector de Plan de Estudios con el Director José Aguilar y en
estos cargos jugo un papel clave en el disefio e implantacion del pionero
Plan Integral de Estudios de Ingenieria Civil. Posteriormente fue Director
del Instituto de Ciencia y Tecnologia del Hormigon asi como Vicerrector
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de Estudios y Convergencia Europea durante cinco afios y Vicerrector de
Estudios, Calidad y Acreditacion, durante otros cuatro afios.

De la promocién de 1985:

Alfredo Garcia Garcia, Catedratico del Departamento de Ingenieria e
Infraestructura de los Transportes, especializado en seguridad vial, disefio
geométrico de carreteras e ingenieria de trafico, areas en las que ha aporta-
do su espiritu innovador destacando el disefio del “badén inteligente”, nuevo
dispositivo moderador del trafico creado por el grupo de investigacion dirigi-
do por él. Ha sido, ademas, Director de su Departamento durante un periodo
de cuatro afios y lo es en la actualidad.

De la promocién de 1986:

Pedro Antonio Calderdn Garcia, Catedratico del Departamento de Ingenieria
de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil especializado en edifica-
cion, patologia y rehabilitacion, y en construccion industrializada. Al acabar
la carrera curso estudios de postgrado en la Universidad de California — en
Davis — en la que llegé a formar parte del profesorado. Fue Subdirector Jefe
de Estudios de nuestra Escuela con el Director Vicent de Esteban.

José Esteban Capilla Roma, Catedratico del Departamento de Fisica
Aplicada especializado en analisis tensorial, teorfa de campos y modela-
cion matematica de flujo en medios porosos. En nuestra Escuela ejercio
los cargos de Secretario con el Director Joaquin Andreu y de Subdirector
de Relaciones Internacionales con el Director José Aguilar. Fue, también,
Director General de Universidades de la Conselleria de Empresa, Universidad
y Ciencia de la Generalitat Valenciana. Ocupa, en la actualidad, el cargo de
Vicerrector de Investigacion, Innovacion y Transferencia asi como el de
Presidente de la Red de Universidades Valencianas para el Fomento de la
[+D+i.

Rafael Luis Garcia Bartual, Catedratico del Departamento de Ingenieria
Hidraulica y Medio Ambiente, especializado en mecanica de fluidos, redes
neuronales en ingenierfa hidraulicay medioambiental y en sistemas urbanos
de drenaje y saneamiento. Fue Subdirector de Relaciones Internacionales
con el Director José Aguilar. Cuenta con una faceta artistica que se ha ma-
terializado en la creacién de curiosas imagenes basadas en la Teoria de
Fractales.
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+ De la promocion de 1987:

Félix Ramodn Francés Garcia, Catedratico de Ingenieria Hidraulica y Medio
Ambiente, con especializacion en modelacion hidraulica urbana, sistemas
de prediccion de crecidas, mapas de peligrosidad y riesgo de inundaciones
y analisis de frecuencia de crecidas. Fue Subdirector Jefe de Estudios con el
Director José Aguilar y durante un periodo de cinco afios dirigio el Instituto
del Agua y Medio Ambiente cuando ya dicho Instituto habia alcanzado el
rango de Instituto Universitario de Investigacion.

De la promocién de 1988:

Victor Yepes Piqueras, Catedratico del Departamento de Ingenieria de la
Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil en la especialidad de procedi-
mientos de construccion y calidad, sostenibilidad e innovacion en la cons-
truccion. Le define lo que él mismo dice en su blog personal, ‘nadie puede
ser un buen proyectista, un buen investigador, un buen lider en la profesion
de la ingenieria civil a menos que entienda los métodos y los problemas de
los constructores”.

« De la promocion de 1990:

Eugenio Pellicer Armifiana, Catedratico del Departamento de Ingenieria de
la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil especializado en la gestion
de la construccion, tanto en la fase de proyecto como en la de construc-
cion y mantenimiento de infraestructuras. También inicid su posgrado en
la Stanford University. Participd en los equipos directivos de José Aguilar y
Vicent Esteban como Subdirector de Relaciones Institucionales. Como se
vera un poco mas adelante, en los tiempos actuales esta dedicado tam-
bién a la gestion, pero en este caso a la gestion de la propia Escuela como
Director.

De la promocidn de 1996:

Ignacio Escuder Bueno, Catedratico del Departamento de Ingenieria
Hidraulica y Medio Ambiente especialista en presas y embalses y aprove-
chamientos hidraulicos. Curso estudios de posgrado en la Universidad de
Wisconsin-Milwaukee en la que obtuvo el grado de Master of Science ejer-
ciendo, posteriormente, de profesor en la misma asi como en la Universidad
de Maryland y en la Estatal de Utah. En la actualidad es Presidente del
Comité Nacional Espafiol de Grandes Presas.
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José Luis Bonet Senach, Catedratico del Departamento de Ingenieria de la
Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil especialmente dedicado a las
estructuras de hormigoén y disefio sismico de estructuras. Fue Subdirector
de Ordenacion Académica con el Director José Aguilar y Subdirector de
Docencia y Calidad con el Director Vicent de Esteban. En la actualidad ejer-
ce el cargo de Director de su Departamento.

Ignacio Javier Paya Zaforteza, Catedratico del Departamento de Ingenieria
de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil con especial interés por el
arte estructural, proteccion de estructuras contra incendios y optimizacion
estructural. Consiguio el grado de Master en disefio de Puentes en I'Ecole
Nationale des Ponts et Chaussées. Ha colaborado, como profesor, en el TU
de Berlin y en la Universidad de Princeton.

+ De la promocién de 2003:

José Miguel Adam Martinez, Catedratico del Departamento de Ingenieria
de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil. Es el Catedratico de la
promocion mas reciente de titulados de nuestra Escuela. Sus areas de inte-
rés se centran en las estructuras de edificacion, la patologia de estructuras
y la simulacién numérica y monitorizacion de estructuras.

Ademas, a estos profesores hay que afiadir otros Catedraticos como son:

Carlos Kraemer Heilperno, Ingeniero de Caminos y Catedratico de Caminos y
Aeropuertos de la Escuela de Caminos de Madrid, que en 1996 se trasladé a
nuestra Escuela por medio de un programa especial de captacion de talento.

Manuel Augusto Pulido Veldzquez, Ingeniero de Caminos titulado en la Escuela
de Granada en 1997. Se doctoré en nuestra Universidad y se incorpor¢ al
Departamento de Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente. En la actualidad es
Director del Instituto de Ingenieria del Agua y Director de la Catedra de Cambio
Climatico que se cita mas adelante.

José Rocio Marti Vargas, Ingeniero de Obras Publicas y Licenciado en
Ciencias Ambientales por nuestra Escuela. Es Catedratico del Departamento
de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil y especializado
en hormigon.

M2 Victoria Borrachero Rosado, José M2 Monzé Balbuena y Jorge Juan
Paya Bernabeu, todos ellos Licenciados en Ciencias Quimicas. M2 Victoria
Borrachero se licencio en la Universidad de Murcia mientras que José M?
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Monzé y Jorge Juan Paya se licenciaron en la Universidad de Valencia. Son
Catedraticos del Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos
de Ingenieria Civil al que aportan sus conocimientos y experiencias en quimica
de materiales, ciencia y tecnologia de conglomerantes y adiciones y durabili-
dad de estructuras de hormigon.

Finalmente, Luis M. Garcia Raffi y Enrique A. Sanchez Pérez son Catedraticos
del Departamento de Matematica Aplicada desde el que imparten materias
como métodos matematicos, redes neuronales y algoritmos genéticos y espa-
cios de funciones.

Catedras de Empresa

Para terminar con esta Etapa hay que resefiar otra actividad, relativamente
reciente, que se enmarca en la cada vez mayor conexion entre la Escuela
y la sociedad que la rodea. Se trata de la creacion de Catedras o Aulas de
Empresa cuyos objetivos ya se han resefiado con anterioridad y que han con-
tado, para su creacion y desarrollo, con la iniciativa y apoyo de profesores
muy implicados en este tipo de planteamientos. Los profesores que han di-
rigido las Catedras y Aulas de Empresa que se han ido creando en nuestra
Escuela son:

José Vicente Colomer Ferrandis, Catedratico, de la segunda generacion, del
Departamento de Ingenieria e Infraestructura de los Transportes. Dirigi6 la
Catedra ACAL Ciudad Sostenible que nacio fruto de un convenio con la em-
presa ACAL Abogados y Consultores de Administracion Publica con el objeti-
vo de poner, a disposicion de los ayuntamientos, conocimientos y soluciones
para la revision desde una perspectiva técnica, organizativa y econémica,
de la gestion de los servicios municipales. Posteriormente, la Direccion de
esta Catedra recayo en otro profesor del mismo Departamento, Ricardo Insa
Franco, experto en Gestion de Transportes vy, especialmente, en Ingenieria
Ferroviaria y Gestion y Planificacion Ferroviaria'y Tranviaria y que ha interveni-
do en el proyecto, construccion y gestion de vias férreas y proyectos ferrovia-
rios en Europa, Asia y América. Fue Director del Departamento de Ingenieria e
Infraestructura de los Transportes durante un periodo de cuatro afios.

Eugenio Pellicer Armifiana, Catedratico de la tercera generacion que se vol-
vera a citar con mas detalle mas adelante pues, como ya se ha adelantado,
es el Director de la Escuela en la actualidad. Fue designado como Director
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de la Catedra JUAN ARIZO SERRULLA que tiene por finalidad la promocion
y desarrollo de todas las actividades relacionadas con la formacion, la in-
vestigacion, el conocimiento y la difusion de las disciplinas académicas re-
lacionadas con la elaboracion de proyectos, ejecucion y explotacion de obra
publica. Se enmarca en la relacion que se establecio entre nuestra Escuela
y la Fundacion Juan Arizo Serrulla que se cred después del fallecimiento de
Juan Arizo, Ingeniero de Caminos de la promocion de 1980 y profesor del
Departamento de Ingenieria e Infraestructura de los Transportes. Sus prede-
cesores como directores de la Catedra fueron los anteriores Directores de la
Escuela, José Aguilar y Vicent de Esteban.

Ramoén Magraner Ferrus, profesor que fue de nuestra Escuela simultanean-
do su labor docente con sus obligaciones de alto directivo de la empresa
PAVASAL, fue el impulsor del Aula PAVASAL, Ingenieria y Sociedad con el
objetivo de aportar, a los estudiantes de Caminos, una vision de la empresa
privada y organismos publicos y privados para complementar, de esa forma,
la visién académica con la experiencia de la realidad del mercado en el que
se van a mover los futuros profesionales. El primer Director de la Catedra fue
Vicent de Esteban, estando actualmente dirigida por Eugenio Pellicer.

Vicent de Esteban Chapapria, Director de la Escuela en la etapa que nos
ocupa, y Tomds Ruiz Sanchez, profesor del Departamento de Ingenieria
e Infraestructura de los Transportes son los Directores de la Catedra
TRANSPORTE Y SOCIEDAD que es el resultado de un acuerdo de coopera-
cion firmado con la Generalitat, a través de la Conselleria de Vivienda, Obras
Publicas y Vertebracion del Territorio, para el fomento del conocimiento y la
difusion a la sociedad de tematicas relacionadas con el transporte.

José Aguilar Herrando, anterior Director de la Escuela, se hizo cargo de la
Direccion de la Catedra PUERTO DE VALENCIA que se cre6 por Convenio
con la Autoridad Portuaria de Valencia y con los objetivos de formacion,
Investigacion y Divulgacion de temas relacionados con el area de la Ingenieria
Portuaria.

Pedro Miguel Sosa, Catedratico de la segunda generacion cuyas referencias
se han dado con anterioridad fue el Director de la Catedra CONSTRUCCION
SOSTENIBLE Y AVANZADA. Se cred por iniciativa de EDIFICACIONES
CASTELLO S.A.y su finalidad era la promocion y desarrollo de las ideas para
hacer de la construccion una actividad sostenible y situarla al nivel de las
tecnologias mas avanzadas.
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Ricardo Insa Franco fue también Director de la Catedra VIALOBRA DE
FERROCARRILES con la finalidad de aumentar la promocion y el desarrollo de
las infraestructuras del transporte ferroviario, mediante la investigacion, la do-
cencia y sus aplicaciones concretas en el sector. Se cred por acuerdo con la
empresa VIALOBRA.

Abel Solera Solera, profesor del Departamento de Ingenieria Hidraulica y Medio
Ambiente, experto en el ambito de la Planificacion y Gestion de Recursos
Hidraulicos, ha sido el encargado de suceder a Ignacio Andrés Doménech, en
la Direccion de la Catedra AGUAS DE VALENCIA cuyo objetivo es fomentar el
desarrollo de las tecnologias involucradas en la gestion del ciclo integral del
agua. La empresa promotora de la Catedra es AGUAS DE VALENCIA S A.

Manuel Augusto Pulido Veldzquez, Catedratico del Departamento de Ingenieria
Hidraulicay Medio Ambiente es el Director de la Catedra de CAMBIO CLIMATICO.
La Escuela y la Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico
y Desarrollo Rural de la Generalitat Valenciana, son los promotores de esta
Catedra cuyo objetivo es mejorar el conocimiento de la realidad, para la toma
de decisiones politicas ante la gran problematica del cambio climatico.



Ultima Etapa: CINCUENTENARIO

(Fecha en la que se cumplen cincuenta afios de algun suceso)

Tiempo del Director Eugenio Pellicer Arminana
Desde 2016

Tiempo de conmemoracion

Empieza esta Ultima etapa en lo que podria llamarse las visperas de la gran
conmemoracion: El cincuentenario de la Escuela. Cincuenta afios de historia y
de historias. Cincuenta afios formando Ingenieros para aumentar la riqueza y
el bienestar de la sociedad que la cred. Con una mirada retrospectiva y con re-
ferencia, exclusivamente, a los estudios de Ingenieria de Caminos que cumplen
los 50 afios con la Escuela, pueden darse algunos datos interesantes.

En efecto, el niumero total de titulados en Ingenieria de Caminos, Canales y
Puertos asciende, desde 1973 —primera promocién- hasta hoy, a 3.660 de los
cuales 727 son mujeres (un 20% aproximadamente) debiendo destacar que la
incorporacion de las mujeres en nimero significativo se produce a partir de la
promocion de 1998. Hasta ese afio el nimero de titulados era de 898 de los
cuales solo 26 eran mujeres (un 3% aproximadamente).

De una amplia muestra de los datos que constan en la Escuela y otros obte-
nidos directa o indirectamente, se deduce que el destino profesional de los
Ingenieros de Caminos titulados en nuestra Escuela han sido los que, en por-
centaje, se dan a continuacion:

- Administracion del Estado 10%

- Administraciones Autondomicas 8%

- Administraciones Provinciales 2%

- Administraciones locales 4%

- Universidad 7%

- Empresas de construccion 20%

- Empresas de Ingenieria o gjercicio libre 23%
- Empresas de gestion y servicios 13%

- Sin datos concluyentes 13%
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Con caracter general puede decirse, también, que los éxitos alcanzados por
nuestros titulados en Ingenieria de Caminos en los distintos destinos profesio-
nales son verdaderamente relevantes y generalizados. Ha habido Directores
Generales de Ministerios, Secretarios de Estado, Presidentes de Confederaciones
Hidrograficas, Jefes de Demarcaciones de Carreteras del Estado, Jefes de
Demarcaciones de Costas, Presidentes de Autoridades Portuarias, Directores
Técnicos de Confederaciones, Comisarios de Aguas, Directores Generales
Autondmicos, Secretarios Autondémicos, Directores Generales y Delegados
Territoriales de empresas de construccion y de ingenieria de ambito nacional, asf
como Directores Generales de empresas de ambito mas restringido, Directores
Generales y Sectoriales de empresas de servicios y suministros, tanto naciona-
les como internacionales, etc.

Y para que la Escuela cumpliera su objetivo, afio tras afio, de proporcio-
nar a la sociedad unos Ingenieros de Caminos, cuya excelente formacion
ha sido sobradamente demostrada, han colaborado casi mil profesores.
Concretamente, en el afio del cincuentenario la Escuela cuenta con 201
profesores adscritos pertenecientes a 13 Departamentos, de los cuales
hay cuatro cuyos Directores son profesores de la Escuela. Es el caso del
Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil
con José Luis Bonet Senach -Catedratico de la tercera generacion— como
Director; del Departamento de Ingenieria e Infraestructura de los Transportes
con Alfredo Garcia Garcia —también Catedratico de la tercera generacion—
como Director; del Departamento de Ingenieria del Terreno que cuenta con el
profesor Rafael Cortés Gimeno —Ingeniero de Caminos de la promocion de
78- como Director; y del Departamento de Urbanismo en el que la Direccion
esta a cargo del profesor José Luis Miralles Garcia, Ingeniero de Caminos de
la promocion de 1977.

Pero el profesorado no habria podido desempefiar su funcion sin el apoyo, poco
visible pero importante, del personal de Administracion y Servicios que en el afio
del cincuentenario esta compuesto por 23 personas al servicio de la Escuela con
Antonio Sanabria Gil al frente.

Todos los titulados, todo el personal de Administracion y Servicios y todos los
profesores que han formado parte de estos 50 afios de historia, pueden afir-
mar: jMision cumplida!. Todos ellos desean, también, que cuando se cumpla el
centenario de la Escuela todas las personas que hayan formado parte de esta
Institucion puedan decir lo mismo.

Pues bien, esta Ultima etapa de los primeros cincuenta afios que se ha titulado
como etapa del Cincuentenario, empieza en 2016 con la eleccién del nuevo
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Eugenio Pellicer Armifiana. Director desde
diciembre de 2016

Director de la Escuela que sucede en el cargo a Vicent de Esteban. Es decir,
el Catedratico Eugenio Pellicer Armifiana al que le corresponde el honor y la
enorme responsabilidad, entre otras, de organizar los actos conmemorativos
del gran evento.

Consciente de ello, este Director se ha rodeado de personas de su total con-
flanza para configurar su equipo de direccion. En efecto, el Subdirector Jefe de
Estudios es Ignacio Andrés Domenech, de la promocion de 2002 y profesor del
Departamento de Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente.

El Subdirector de Infraestructuras y Tecnologia es José Luis Denia Rios, de la
promocion de 1993 y profesor del Departamento de Ingenieria Cartografica,
Geodesia y Fotogrametria.

La Subdireccion de Relaciones Internacionales esta a cargo del veterano
Catedratico Juan Marco Segura.

Hasta muy recientemente, la Subdirectora de Alumnado ha sido Ana M2 Pérez
Zuriaga, que ya habia ejercido este cargo con el Director Vicent de Esteban.
Le ha sustituido en el cargo la profesora del Departamento de Ingenieria e
Infraestructuras de los Transportes M2 Esther Gomez Martin, de la promocion
de 2002.
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El Subdirector de Relaciones Institucionales, Emprendimiento y Catedras de
Empresa es Luis Pallarés Rubio, también de la promocion de 2002 y profesor del
Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil.

La Subdireccion de Calidad y Acreditacion la ejerce Tomas Ruiz Sanchez, de la
promocion de 1992, profesor del Departamento de Ingenieria e Infraestructura de
los Transportes y codirector de la Catedra de Empresa Transporte y Sociedad.

El Subdirector de Coordinacion Académica es Julian Alcald Gonzalez de la pro-
mocion de 1992 y profesor del Departamento de Ingenieria de la Construccion y
Proyectos de Ingenieria Civil.

Finalmente, el Secretario de la Escuela es José Bernardo Serén Gafiez que, como
ya se ha dicho era de la promocion de 1995 y profesor de Ingenieria del Terreno.
Empez6 como Secretario durante el primer mandato del Director Vicent de Esteban
y ya lleva nueve afios ejerciendo el cargo.

Y con este equipo y el apoyo de Rosario Piquer Mafiez como secretaria personal
de Direccion esta desempefiando su mandato el Director del Cincuentenario. O
sea: Eugenio Pellicer Armifiana, Director desde diciembre de 2016, Catedratico
del Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria Civil.

En paralelo a las actividades de celebracion del cincuentenario de la Escuela, se
ha planteado como uno de los objetivos fundamentales de su mandato la realiza-
cion de un analisis estratégico que permita definir las propuestas de futuro parala

Equipo de Direccion de Eugenio Pellicer Armifiana. Afio 2017



institucion. En este sentido ya se han podido elaborar dos informes —uno en 2017
y otro en 2018- sobre este asunto.

Para el primero se hizo una macro-encuesta con 500 respuestas de miembros
de la Escuelay titulados y 50 entrevistas en profundidad, para detectar las dificul-
tades existentes y sus posibles soluciones. En el texto del informe resultante del
analisis de las encuestas y las entrevistas se reflejan las debilidades, fortalezas
y oportunidades.

Para el segundo se plantearon alternativas concretas de accion para su discusion
y evaluacion. En este proceso no se ha tomado ninguna decision concreta por
el momento pero, con toda seguridad, sera posible obtener frutos positivos en el
futuro como resultado del mismo.

En un terreno mas concreto, también se ha llevado a cabo una encuesta entre los
estudiantes para saber silos dobles titulos de grado o nuevos titulos de grado pue-
den ser atractivos y, en su caso, iniciar el proceso para su implantacion, asi como
un estudio de prospectiva a mayor escala dirigido por un equipo de expertos.

Y por lo que se refiere a la celebracion del 50° aniversario, el Director Eugenio
Pellicer ha sabido aprovechar la ocasion para dar mucha visibilidad y presencia de
la Escuela en los medios de comunicacion. En esa linea se situa el hecho de haber
sido galardonados con el Premio Trayectoria Profesional 2018 de la Cadena Cope
Comunidad Valenciana y el Premio del Consejo Social de nuestra Universidad
Politécnica de Valencia por la Cooperacion Universidad-Sociedad en la Modalidad
Mejora del Conocimiento en la UPV. Ademas, ha conseguido muchas referencias a

Segundo encuentro de directores. Ao 2018
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nuestra Escuela en distintos medios como periddicos y emisoras de radio de nivel
regional asf como en el telediario de fin de semana de una cadena de TV de ambito
nacional (telediario de mediodia de Antena 3).

También ha conseguido que la informacion de los actos del 50° aniversario haya
llegado a nuestros titulados que han participado en gran medida en estos actos,
y le han felicitado por ello. Y, por supuesto, gran parte del esfuerzo se ha dirigido a
la sociedad en general y a las nuevas generaciones de jovenes que pueden “elegir-
nos” en el futuro para formarse en una bellisima profesion como la de Ingenieria
de Caminos, Canales y Puertos.

Por ultimo, es justo recordar que el Director Eugenio Pellicer ha contado con la cola-
boracion de su predecesor en la Direccion, Vicent de Esteban, como Comisionado
para los actos de celebracion del 50° aniversario. Su experiencia sera muy Util en
la proxima celebracién que debera ser la de los 50 afios de la implantacién de los
estudios de Ingenieria de Obras Publicas en nuestra Escuela lo cual coincidira con
el septuagésimo aniversario de la misma.

Foto navidefa conformando el logo del 50° aniversario. 18 de diciembre de 2017
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Desde entonces mucho ha cambiado: la Escuela de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos de la UPV —situada desde el principio en el Campus de Vera
de la UPVy actualmente con 27.400 m?-, es hoy el mayor centro de docencia e
investigacion en el area de Ingenieria Civil y del Medio Ambiente en la Comunitat
Valenciana. Su impacto se extiende, no obstante, mucho mas alla, con profun-
das relaciones a nivel internacional. Caminos_UPV tiene ya una trayectoria im-
portante como institucion. La UPV se constituyd mediante el Decreto 495 de
1971, al concederle el maximo rango académico al hasta entonces Instituto
Politécnico Superior. En el momento de su creacion la UPV incorpord las cuatro
escuelas ya citadas que habian iniciado la andadura del Instituto Politécnico
Superior de Valencia. Con el tiempo, el crecimiento ha sido muy grande.

Enla UPV se integraron posteriormente la Escuela Universitaria de Arquitectura
Técnica de Valencia (1971), la Escuela Universitaria de Ingenieria Técnica de
Obras Publicas de Alicante (1971), las Escuelas Universitarias de Ingenieria
Técnica Industrial de Valencia (1972) y de Alcoy (1972), y las Escuelas
Universitarias de Ingenierfa Técnica Agricola de Valencia (1972) y de Orihuela
(1978). También en 1978 fue adscrita a la UPV la Facultad de Bellas Artes
que, con la denominacién inicial de Escuela Superior de Bellas Artes, existia
desde 1938. Después se creo la Escuela Universitaria de Informatica, inician-
do sus actividades en el curso 1982/83, y mas tarde, en 1985, la Facultad de
Informatica. La titulacion de Ingenieria de Telecomunicacion se implanto en el
curso 1987/88 en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales, que
durante 2 cursos pasé a denominarse Escuela Técnica Superior de Ingenieros
Industriales y de Telecomunicacion, creandose en el curso 1989/90 la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros de Telecomunicacion. A su vez, se cred la
Escuela Universitaria de Ingenieria Técnica de Topografia y de Obras Publicas.

Situacion de la Universitat

Politecnica de Valéncia en la

ciudad
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A partir del curso 1991/92 la entonces Escuela Politécnica Superior de Alicante
dej6 de estar adscrita a la UPV, para pasar a formar parte de la Universidad
de Alicante, mientras que en 1993 entré en funcionamiento el Campus de
Gandia, con la fundacién de la Escuela Universitaria de Gandia, impartiéndo-
se, entre otros, los titulos de Ingenieria Técnica en Explotaciones Forestales
y de Ingenieria Técnica en Sonido e Imagen. Esa Escuela se constituyd como
Escuela Politécnica Superior durante el curso académico 1999/00. Por su par-
te, el Campus de Alcoy también se transformo en Escuela Politécnica Superior
en diciembre de 1994, y también se cambid a Escuela Politécnica Superior
en 1995 la Escuela Universitaria de Ingenieria Técnica Agricola de Orihuela.
Este ultimo centro ya no forma parte de la UPV ya que quedd adscrito a la
Universidad de Alicante.

En el afio 2000 se creo la Facultad de Administracion y Direccion de Empresas,
tras haber puesto en marcha la UPV los estudios de esta licenciatura en el cur-
s0 1998/99 en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales, en tanto
gue se produjeron dos fusiones entre Escuelas del mismo ambito, resultan-
do la Escuela Técnica Superior de Ingenieria Informatica y la Escuela Técnica
Superior de Ingenieria Agronémica y del Medio Natural. Por otra parte, tam-
bién cambiaron a Escuelas Técnicas Superiores de Ingenieria de la Edificacion
(antes Escuela Universitaria de Arquitectura Técnica), la de Ingenieria del
Disefio (antes Escuela Universitaria de Ingenieria Técnica Industrial), y la de
Ingenieria Geodésica, Cartografica y Topografica (antes Escuela Universitaria
de Ingenieria Técnica de Topografia y de Obras Publicas). Ademds, mds recien-
temente se ha creado la Escuela de Doctorado.

La UPV ha sufrido una transformacion radical a lo largo de los ultimos 30
afios, tanto en el aspecto social como en los aspectos académicos, estruc-
turales y profesionales, pasando de menos de 20.000 estudiantes y menos

La Escuela de Caminos en el Campus de Vera de la UPV
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de 2.000 trabajadores (1.223 PDI y 622 PAS) en el curso 1990/91 a algo mas
de 30.300 estudiantes y mas de 4.000 trabajadores (2.614 PDI y 1.466 PAS)
en el curso 2016/17, con un maximo de 40.510 estudiantes en 2010. La UPV
esta constituida actualmente por 14 centros universitarios. Ademas, tiene tres
centros adscritos, 42 departamentos, 15 Institutos Universitarios, 4 Institutos
Universitarios mixtos y concertados, y 27 Estructuras Propias de Investigacion.

Los planes de estudio existentes en la Escuela de Caminos han ido cambiando
alolargo de los afios, con distintas experiencias —personales y profesionales—,
tanto para profesores como estudiantes. Si en un principio la razon principal de
la creacion de la Escuela fue la imparticion del titulo de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos (ICCP), con el tiempo se ha ido afiadiendo oferta de estu-
dios que hoy dia atiende las necesidades en ingenieria civil y medio ambiente.
Vamos a recordar, aungue nos puedan dar algunos sudores con esos recuer-
dos, esos planes. Sofiar que hay alguna asignatura pendiente es tema recurren-
te, y recordar estudios, clases, aulas, examenes, profesores... puede hacerse
coémodamente pues ya ha pasado un cierto tiempo.

En el curso 2018/19 en la Escuela se impartieron las titulaciones de Grado y
Master que se muestran en la tabla siguiente: tres son Masteres no habilitan-
tes, dos son Grados que habilitan para el ejercicio de la profesion de Ingenieria
Técnica de Obras Publicas (ITOP) y, el Gltimo, el Master habilitante para el ejer-
cicio de la profesion de Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos. Las otras
tres resefiadas en dicha tabla finalizaron su proceso de extincién en septiem-
bre de 2017: el titulo de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, ICCP, el de la
licenciatura en Ciencias Ambientales, LCA, y el de Ingeniero Gedlogo, IG.

Titulaciones actuales y recientes impartidas en la Escuela
BOE Titulacién
21-05-1997  Ingeniero Técnico de Obras Pdblicas (ya extinguida) - ITOP
21-05-1997  Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (ya extinguida) - ICCP
28-10-1997  Licenciado en Ciencias Ambientales (2° ciclo) (ya extinguida) - LCA
01-01-2002  Ingeniero Gedlogo (2° ciclo) (ya extinguida) - IG
14-06-2007  Master Universitario en Transporte, Territorio y Urbanismo - MUTTU
09-07-2008  Master Universitario en Planificacion y Gestion en Ingenieria Civil - MUPGIC
28-06-2010  Master Universitario en Ingenieria Ambiental - MUAIA
11-05-2011  Grado en Ingenieria de Obras Publicas - GIOP
11-05-2011  Grado en Ingenieria Civil - GIC
29-01-2015  Master Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos - MUICCP
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Los estudios de Ingenieria de Obras Publicas iniciaron su andadura en la UPV
con la creacion de la Escuela Universitaria de Ingenieria Técnica de Obras
Publicas en Alicante, con la Unica especialidad de Construcciones Civiles. En el
curso 1983/84 se incorporaron las dos especialidades restantes: Hidrologia, y
Trafico y Servicios Urbanos. En el curso 1986/87 se cred un aula delegada de
la Escuela de Alicante en la Escuela de Caminos de Valencia. Después, estos
estudios se vincularon a la recién creada Escuela Universitaria de Ingenieria
Técnica de Topografia y de Obras Publicas, que comenzd a funcionar como
tal en el curso 1989/90, independizandose de esta manera de la Escuela de
Alicante. Finalmente, los estudios de Ingenieria Técnica de Obras Publicas que-
daron adscritos a la Escuela en el curso 1994/95.

La Licenciatura en Ciencias Ambientales comenzé a impartirse durante el cur-
so 1997/98 en la Escuela; Unicamente se impartio la docencia del segundo
ciclo de esta licenciatura, a la que se accedia desde distintas titulaciones, con
complementos diferentes segun fueran los estudios previos. La titulacion de
Ingenieria Geoldgica comenzo a impartirse en el curso 2002/03 y en ella solo
se impartié docencia de 2° ciclo, con complementos diferentes dependiendo
de la titulacion de acceso.

Con la ultima reforma de las titulaciones universitarias, con la implantacion
del conocido como proceso de Bolonia, en el curso 2014/15 se extinguieron
las titulaciones de ITOP, con las especialidades en Construcciones Civiles, en
Hidrologia y en Transportes y Servicios Urbanos. En cuanto a los masteres
no habilitantes, la titulacion de Master Universitario en Transporte, Territorio
y Urbanismo (MUTTU) se empezd a impartir en el curso 2007/08, y consta de
90 ECTS. La titulacion de Master Universitario en Planificacion y Gestién en
Ingenieria Civil (MUPGIC) empez6 a impartirse en el curso 2009/10, y tiene una
carga docente de 75 ECTS. Por su parte, el Master Universitario en Ingenieria
Ambiental (MUIA) es de caracter interuniversitario ya que se imparte entre la
UPVy la Universitat de Valencia desde el curso 2010/11, y tiene una extension
de 90 ECTS.

Para completar el proceso de reforma, a partir del curso 2010/11 se empeza-
ron a impartir las titulaciones de Grado en Ingenieria de Obras Publicas (GIOP)
y de Grado en Ingenieria Civil (GIC). Ambos grados tienen una extension de
240 ECTS, y una duracion de 4 cursos académicos. En ambos casos el Trabajo
Fin de Grado es de 12 ECTS. En el curso 2014/15 salié la primera promocion
de titulados. En el curso 2015/16 se puso en marcha la titulacion de Master
Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos (MUICCP). Esta titu-
lacion consta de 120 ECTS, de los cuales 12 ECTS corresponden al TFM.
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Finalmente, desde el curso 2016/17 se ofertan el “Doble Master Universitario en
Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos + Ingenieria del Hormigon™ y el “Doble
Master Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos + Planificacion
y Gestidn en Ingenieria Civil". En ambos casos se cursan 165 ECTS, en lugar
de 120+90 ¢ 120+75 que resultan, respectivamente, si se quisieran cursar los
masteres por separado. Poco mas tarde se empezé también a ofertar el “Doble
Master Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos + Transporte,
Territorio y Urbanismo”y el “Doble Méaster Universitario en Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos + Ingenieria Hidrdulica y Medio Ambiente”.

Los primeros planes, entre 1968 y 1996. De la singularidad al
modelo historico

Los estudios de Ingenieria de Caminos comenzaron a impartirse en el curso
1968/69, conforme a un plan de estudios experimental derivado del plan de
1964. De acuerdo con ese plan experimental, los estudios no se dividieron en
cursos anuales sino semestrales, existiendo 10 semestres en lugar de los 5
cursos de dicho plan de 1964. Ademas, se imponia como método de evalua-
cion un sistema de evaluacion continua mediante la proliferacion de nume-
rosos examenes en todas las asignaturas. Se seguia asi, se decia, el modelo
existente en el Politécnico de Zurich. Cada semestre debia ser aprobado en
todas y cada una de las asignaturas que lo componian para poder pasar al
semestre siguiente, y un suspenso en alguna asignatura del semestre suponia
la repeticion de todas las materias de ese semestre. Asi, se daba la paradoja de
que un estudiante podia repetir semestre por haber suspendido una asignatura
y en el curso de repeticion se suspendia otra distinta anteriormente aproba-
da. Existia, y actuaba con largas sesiones, lo que se denominaba la Junta de
Compensacion, que establecia, si asi se consideraba oportuno, el aprobado en
alguna asignatura que habfa quedado suspensa con nota cercana al aproba-
do, a modo de evaluacion de conjunto del rendimiento del estudiante. Y asi se
hacia constar en el expediente del estudiante, indicando, tras la nota final de
5, la letra “c” entre paréntesis, compensada. Los cursos de cada semestre se
iniciaban pronto en septiembre y en febrero, empezando a las pocas semanas
los examenes parciales, que en los primeros afios se hacian los lunes y, poco
después, los sabados.

La definicion de aquel plan de estudios, Plan de Semestres, quedo reflejada en
sucesivas ordenes ministeriales publicadas en 1969, 1970y 1971; la siguiente
tabla resume la estructura del plan. En los tres primeros semestres los estudios
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eran idénticos para los estudiantes de Arquitectura y los de Agréonomos, de
Caminos, Canales y Puertos y de Industriales, por lo que quienes estudiaban
Caminos cursaban, por ejemplo, Dibujo de formas en el segundo semestre y
Biologia en el tercero. El cuarto trimestre tenia sélo unas pocas asignaturas
comunes y a partir del quinto semestre las asignaturas eran diferentes en cada
carrera. De este plan muchos guardan recuerdos imborrables, sin duda, y cu-
riosidades como las asignaturas optativas, los examenes de Conocimiento de
Materiales y los aprendizajes de Fortran y el manejo de tarjetas perforadas en
la asignatura de Calculo Numéricoy Electrénico, por ejemplo. Asi como buenos
amigos y compafieros de otras ramas.

Asignaturas y horas semanales del Plan de Semestres

PRIMER SEMESTRE h/sem | SEGUNDO SEMESTRE h/sem

Algebra lineal 10 Calculo Infinitesimal “B” 6
Célculo Infinitesimal "A” 5 Fisica “B” 6
Fisica "A" 6 Quimica "A” 5
Dibujo Técnico A’ 4 Dibujo Técnico “B" 4
Metodologia Aplicada 3 Geologia 4
Dibujo de formas 4
Total obligatorias 28 Total obligatorias 28
OPTATIVAS (elegir una): OPTATIVAS (elegir una):
Filosoffa 5 Etica 5
Historia de la Civilizacion 5 Teoria de la expresion 5
Idiomas 5 Historia del Arte 5
Idiomas 3
TOTAL 33 TOTAL 33
Ampliacién “A” Matematicas 5 Ampliacién “B" Matematicas 5
Ampliacion “A" Fisica 6 Calculo Numérico y Electrénico 2
Quimica “B" 4 Ampliacién “B” Fisica 4
Conocimiento de Materiales 4 Resistencia de Materiales "A" 5
Descriptiva "A” 5 Mecanica 5
Biologia 4 Materiales de Construccion 5
Topografia y Geodesia 4

Total obligatorias 28 Total obligatorias 30
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(Continta de la pdgina anterior)

TERCERSEMESTRE h/sem | CUARTOSEMESTRE h/sem

OPTATIVAS (elegir una): OPTATIVAS (elegir una):

Anal. de Formas Arquitectdnicas 5 Psicologia 3
Estética 5 Logica Formal 3
Estructura Econémica Espafiola 5 Idiomas 3
TOTAL 33 TOTAL 33

QUINTO SEMESTRE h/sem | SEXTO SEMESTRE

Resistencia de Materiales “B" 6 Calculo de Estructuras 8
Ampliacién “C" Matematicas 5 Geologia Aplicada 6
Estadistica 5 Investigacion Operativa 4
Hidrdulica e Hidrografia "A" 7 Hidrdulica e Hidrografia "B 5
Electrotecnia | 5 Procedimientos de Construccion ‘A’ 5
Total obligatorias 28 Total obligatorias 28
OPTATIVAS (elegir una): OPTATIVAS (elegir una):
Fotogrametria I 4 Deontologia
|diomas 4 Seminarios de Fisica y Matematicas 4
TOTAL 32 TOTAL 32
Geotecnia y Cimientos “A" 6 Geotecnia y Cimientos “B” 6
Hormigon Armado y Pretensado | 6 Estructuras Metalicas | 6
Caminos | 6 Obras Hidrdulicas 8
Procedimientos de Const. “B” 5 Fisica Nuclear | 3
Economia | 3 Derecho Administrativo 4
Sociologia 2
Total obligatorias 28 Total obligatorias 27
OPTATIVAS (elegir una): OPTATIVAS (elegir una):
Electrotecnia Il 4 Caminos Il S
Calculo Electronico Aplicado 4 Economia Il 5
Pedagogia 5
TOTAL 32 TOTAL 32

(Continda en la pdgina siguiente)
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NOVENO SEMESTRE h/sem | DECIMO SEMESTRE h/sem

Ingenieria Sanitaria 6 Organizacion de Empresas 3
Puentes | 5 Legislacion Laboral 3
Edificacion y Prefabricacion 5 Proyectos 4
Puertos |l 6 Estética de la Ingenieria 3
Total obligatorias 22 Total obligatorias 13
OPTATIVAS (elegir dos): OPTATIVAS (elegir cuatro):
Caminos Il 5 Geotecnia y Cimientos Il S
Urbanismo 5 Hormigén Armado y Pretensado |l 5
Cdlculo de Estructuras Il 5 Tipologfa Estructural 5
Estructuras Metalicas |l 5 Utillaje y Explotacion de Puertos 5
Aprovechamientos Hidraulicos &) Transportes Urbanos 5
Termodinamica 5 Puentes |l 5
Seminario de Geologia 5 Ferrocarriles 5
Explotacion de Transportes 5
Sistemas Hidroeléctricos 5
Nuclednica 5
Estadistica Aplicada 5
Evaluacion de Proyectos 5
Depuracion y Potahilizacion de Aguas 5
Riegos y Drenajes 3
Legislaciones Monogréficas 5
TOTAL 32 TOTAL 33

Ese plan de estudios experimental recibio fuertes criticas y fue abolido en el co-
mienzo del curso 1975/76, tras un periodo de huelga de los estudiantes, con
muchas tensiones y conflictos en época del rector Marcos Rico. A partir de ese
momento la docencia se organizé de acuerdo con el plan de estudios de 1964 y
las posteriores modificaciones al mismo llevadas a cabo en 1975, cuya principal
caracteristica fue la de aumentar a 6 afios los estudios sin aumentar el nimero
de horas lectivas. Tales modificaciones fueron sancionadas por orden ministerial
de enero de 1979, por la que se establecio que los estudios se distribuyeran en 5
cursos comunes y uno de especialidad, pudiendo optarse entre las de “Cimientos
y Estructuras”, “Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Transporte” e “Hidraulica y
Energética”. En aquella orden no se concretaban las materias optativas de cada
especialidad, sefialandose Unicamente que completarian un total de 14 horas
semanales.

(Continda de la pagina anterior)
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En el curso 1980/81 se inicio la docencia en sexto curso —sin la aprobacion ofi-
cial de cuantas asignaturas optativas y con qué nimero de horas de cada una se
configuraba la optatividad de ese sexto curso— de acuerdo con una propuesta
que el Claustro de la Universidad Politécnica de Valencia envié al Ministerio. Con
dicha propuesta se impartieron los cursos 1980/81 y 1981/82. Sin embargo, la
propuesta fue rechazada por el Ministerio, por lo que el Claustro propuso una
nueva distribucion de asignaturas que fue finalmente aprobada y sancionada
por orden ministerial de junio de 1982. El plan de estudios resultante de la orden
ministerial de enero de 1979 y de esta ultima de 1982, que definia las asignatu-
ras del curso de especialidad, fue el denominado Plan 1982, que estuvo en vigor
hasta la reforma de 1997. Este plan de estudios se detalla en la siguiente tabla.

Asignaturas y horas semanales del plan 1982

Algebra Lineal 6 Andlisis Matematico | 5
Célculo Infinitesimal 6 Andlisis Matematico |l 5
Dibujo Técnico 3 Materiales de Construccion 4
Fisica 6 Mecadnica 4
Quimica 4 Métodos Fisico-Matemdticos de 4

las Técnicas

Sistemas de Representacion 5
TOTAL 25 TOTAL 27
Ecuaciones de la Fisica Matematica 3 Arte y Estética en la Ingenierfa Civil 2
Electrotecnia 4 Cédlculo de Estructuras 5
Estadistica 3 Célculo Numérico y Electrénico 3
Geologfa Aplicada a las Obras Publicas 5 Derecho Administrativo y Laboral (c) 1,5
Hidrdulica e Hidrologia ® Economia General y Aplicada a la 3

Construccion

Resistencia de Materiales, 9 Geotecnia y Cimientos 5

Elasticidad y Plasticidad

Topograffa 3 Ordenacion del Territorio 2
Organizacion y Gestion Empresarial (¢) 1,5
Procedimientos de Construccion 4

TOTAL 28 TOTAL 27

(Continda en la pdgina siguiente)
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(Continda de la pdgina anterior)

QUINTO CURSO h/ sem | SEXTO CURSO h/ sem

Caminos y Aeropuertos 4 Edificacion y Prefabricacion 3

Estructuras Metalicas 4 Proyectos 3

Ferrocarriles 2

Hormigon Armado y Pretensado 5 Total obligatorias 6

Ingenieria Sanitaria y Ambiental 3

Obras Hidrdulicas 4 OPTATIVAS (a elegir 1 bloque):

Puertos 4 Hidraulica y Energética 14

Urbanismo 2 Cimientos y Estructuras 14
Ordenacion del Territorio, 14
Urbanismo y Transportes

TOTAL 28 TOTAL 20

La optatividad de 6° curso se organizaba en bloques (véase la siguiente tabla).
Cada estudiante debia elegir las dos asignaturas obligatorias de la especiali-
dad deseada, mas un total de 8 horas semanales a completar entre materias
optativas de ese bloque o asignaturas obligatorias u optativas de cualquier otro
(tal y como puede observarse en las siguientes tablas). Ademas, se incluyeron
como asignaturas obligatorias Inglés | e Inglés Il, originalmente adscritas a 3¢
y 4° curso, respectivamente, para finalmente quedar ubicadas en los cursos
10y 20

Asignaturas optativas y horas semanales del plan 1982
BLOQUE: HIDRAULICA Y ENERGETICA h/ sem
Asignaturas Obligatorias de Especialidad:

Planificacion y Gestion de Recursos Hidrdulicos
Sistemas Energéticos e Ingenieria Civil de Centrales
Optativas de Especialidad:

Hidraulica e Ingenieria Fluvial 1
Ingenieria Geoldgica 2
Investigacion, Explotacion y Gestion de Aguas Subterraneas 2
Presas 2
Riegos y Drenajes 1

(Continda en la pagina siguiente)
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(Continda de la pdgina anterior)
BLOQUE: CIMIENTOS Y ESTRUCTURAS h/sem
Asignaturas Obligatorias de Especialidad:

Analisis Avanzado de Estructuras 3
Puentes 3

Asignaturas Optativas de Especialidad:

Cimentaciones Especiales 2
Estructuras Mixtas y Puentes Metalicos 2
Ingenieria Sismica 1
Mecénica de Rocas y Tuneles 1
Tecnologia Avanzada de Estructuras 2

BLOQUE: ORDENACION DEL TERRITORIO, URBANISMO Y TRANSPORTES h/ sem

Asignaturas Obligatorias de Especialidad:

Economia y Planificacion del Transporte 3
Planificacion Territorial y Urbana 3
Asignaturas Optativas de Especialidad:

Explotacion de Puertos 2
Impactos Ambientales de la Ingenieria Civil 1
Ingenierfa de Trafico 2
Oceanografia e Ingenierfa de Costas 1
Servicios Urbanos 2

Este plan de estudios se imparti¢ hasta el curso 1997/98, en el que comenzo
el denominado Plan Integral de Estudios de Ingenieria Civil. Por su parte, los
estudios de Ingenieria Técnica de Obras Publicas (ITOP) comenzaron a impar-
tirse en Valencia en el curso 1986/87 con los medios humanos y materiales
disponibles en la Escuela, dependiendo organicamente —como aula delega-
da- de la Escuela Universitaria Politécnica de Alicante, en aquellos momentos
perteneciente a la Universidad Politécnica de Valencia, con un plan de estudios
que era, por tanto, el mismo que venia impartiéndose en Alicante. Tras un breve
periodo, se cred la Escuela Universitaria de Ingenieria Técnica de Topografia y
de Obras Publicas en el Campus de Valencia, la cual se encargd de gestionar
los estudios conducentes a la obtencion del titulo de ITORP, manteniendo el plan
de estudios que hasta entonces se venia impartiendo en la Escuela como aula
delegada. Finalmente, mediante un Decreto de diciembre de 1995 se autorizaba
“.a la Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
la Universidad Politécnica de Valencia para organizar e impartir las ensefianzas
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conducentes a la obtencidn del titulo de Ingeniero Técnico de Obras Publicas ...".
Entodo ese lapso de tiempo, el plan de estudios que se habia venido impartiendo
habia sido siempre el mismo, y es el que fue publicado mediante Resolucion de
17 de diciembre de 1990, de la Universidad Politécnica de Valencia, una vez que
el Consejo de Universidades de 19 de junio de 1989 resolvid “homologar como
plan de estudios de Ingenieria Técnica de Obras Publicas ... el que se imparte para
los mismos estudios en la Escuela Universitaria Politécnica de Alicante”.

El plan de estudios de ITOP de 1991 se distribuia en 3 cursos, siendo los dos
primeros de ellos comunes a todas las especialidades. El tercer curso consta-
ba de una serie de asignaturas comunes y otras especificas para cada especia-
lidad. La mayoria de las asignaturas de ese tercer curso tenian una estructura
cuatrimestral.

El Plan integrado de estudios de 1997. Un plan avanzado

El plan de estudios de las titulaciones de ICCP y de ITOP estuvo vigente en la
Escuela de Valencia desde 1997 hasta 2010. Se denomind Plan Integral de
Estudios de Ingenieria Civil (PIE-IC) ya que comprendia el conjunto de planes de
estudios y que organizaba integradamente los estudios de ICCP y de ITOP en
todas sus especialidades, presentando algunas peculiaridades que, en tanto en
cuanto afectaban a la concepcion de las diferentes asignaturas, es interesante
destacar.

Como se ha comentado, los estudios de ITOP pasaron por varios avatares
hasta incorporarse definitivamente a la Escuela de Valencia en 1995. Durante
todo este tiempo el profesorado encargado de la docencia fue esencialmente
el profesorado adscrito a la Escuela de Caminos. Estas circunstancias fa-
vorecieron que el profesorado de la Escuela se haya sentido muy vinculado
no solo con la titulacion de ICCP, sino también con la de ITOP. Por este y
otros motivos, cuando en el curso 1994/95, la recién elegida Direccion de
la Escuela, con Joaquin Andreu Alvarez como Director, acometio la tarea de
revisar los planes de estudios conforme a lo establecido en el real decreto
de noviembre 1987, modificado por otro en 1994, lo hizo atendiendo al es-
piritu de ciclicidad establecido en aquel de 1987, el cual destacaba como
uno de los “dos postulados bdsicos en el proceso de reforma” de los planes
de estudios ‘la vertebracion, pues, de las ensefianzas universitarias en una
estructura ciclica que pueda permitir la obtencion de un Titulo Oficial tras la su-
peracion del primer ciclo, con el consiguiente acceso a la actividad profesional
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y la posibilidad, a la vez, de continuar estudios en un posterior segundo ciclo”.
Todo ello teniendo en cuenta, ademas, otra orden de diciembre de 1993, de
la Secretaria de Estado de Universidades e Investigacion, que establecia que
‘podran acceder directamente, sin complementos de formacidn, al segundo
ciclo de los estudios conducentes a la obtencidn del titulo oficial de Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos, ademds de quienes cursen el primer ciclo de
estos estudios, quienes estén en posesion del titulo de Ingeniero técnico en
Construcciones Civiles, Ingeniero técnico en Transportes y Servicios Urbanos
e Ingeniero técnico en Hidrologia.” Posteriormente, por Real Decreto de 20 de
enero de 1995, se establecieron las denominaciones de “Ingeniero Técnico de
Obras Publicas, especialidad en ...".

En estas circunstancias, se planted en la Escuela la necesidad de abordar
conjuntamente la reforma de todos los planes de estudios de las titulaciones
oficiales impartidas por la misma, esto es, el de la titulacion de ICCP y los
de las tres titulaciones de ITOP. Y todo ello teniendo en cuenta que “el primer
ciclo de las ensefianzas universitarias comprendera ensefanzas basicas y de
formacion general, asi como, en su caso, ensefianzas orientadas a la prepara-
cion para el ejercicio de actividades profesionales”, mientras que ‘el segundo
ciclo estara dedicado a la profundizacion y especializacion en las correspon-
dientes ensefianzas, asi como a la preparacion para el gjercicio de actividades
profesionales”, segun establecia el Real Decreto de 1987.

De acuerdo con el marco general establecido, se plantearon una serie de con-
dicionantes estratégicos con la finalidad de conseguir una estructura que
contemplara:

+ un plan de estudios de ITOP de tres cursos, con formacion técnica sufi-
ciente para alcanzar el maximo grado de capacitacion profesional;
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+ trestitulaciones de ITOP con tres directrices generales propias que obli-
gan, cuando menos, a que el tercer curso de cada especialidad sea no-
tablemente diferente;

+un primer ciclo en ICCP de amplia formacion cientifica con ensefianzas
basicas y de caracter general;

+un segundo ciclo en ICCP de profundizacion en conocimientos cientifi-
cos y tecnoldgicos aplicados que confiera una amplia capacitacion pro-
fesional; y

- elacceso directo de los ITOP (titulados) al segundo ciclo de ICCP.

La ultima de las condiciones planteadas determind notablemente la estructu-
ra de los planes de estudios de Caminos. De hecho, de no existir esta ultima
condicién, la estructura légica del organigrama formativo seria mas o menos
el existente antes de la reforma. El resultado se plasmd en un plan de estudios
en “Y" que integraba una estructura de 2+3 cursos para ICCP y una estructura
de 2+1 cursos para ITOP siendo los 2 cursos iniciales comunes a todas las
titulaciones. Ademas, se buscé la convalidacion de una parte de créditos/asig-
naturas de 3° de ITOP con las del 2° ciclo de ICCP con el objetivo principal de
facilitar el intercambio de estudiantes de una a otra titulacion.

Consecuentemente con todo ello se establecio con detalle la distribucion de
asignaturas, complementos de troncalidad y asignaturas obligatorias para, res-
petando las directrices emanadas del Consejo de Universidades, disefiar un
Plan Integral de Estudios para todas las titulaciones de Ingenieria Civil, que
incluyera un tronco comun de 2 cursos de duracién (que en la titulacion de
ICCP coincidia con su primer ciclo), y la posibilidad de que los titulados de ITOP
que accediesen al segundo ciclo de la titulacién de ICCP estuviesen eximidos
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de cursar alrededor de 80 créditos (el equivalente a un curso completo), en fun-
cion de su titulacion de origen y de las asignaturas optativas cursadas. Todo
ello con anterioridad a que el Acuerdo de 25 de marzo de 1997 del Consejo de
Universidades definiese la obligacion de proceder de esta manera en el caso
de titulaciones de 2+3.

La estructura definida, comparada con la estructura existente antes de la

implantacion del Plan Integral de Estudios de Ingenieria Civil, se muestra a
continuacion.

Estructura anterior a la reforma NUEVO PLAN DE ESTUDIOS
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Estructura de los planes de estudios antes y después de la implantacion del Plan Integral de

Estudios de Ingenieria Civil




El contenido especifico del Plan Integral de Estudios de Ingenieria Civil se reco-
ge en la siguiente tabla.

Plan Integral de Estudios de Ingenieria Civil

Algebra Lineal 10,5
Calculo 10,5
Dibujo 6,0
Estadistica 4,5
Fisica 9,0
Geometria Descriptiva 7,5
Mecénica 9,0
Quimica de los Materiales 6,0
OPTATIVAS (elegir 2) 9,0
Geomorfologia

Historia de la Ciudad

Historia de la Ingenieria Civil

Francés Nivel A

Inglés Nivel A

Sociologia

TOTAL 72,0

SEGUNDO CURSO Créditos

Célculo de Estructuras | 9,0
Economia Gral. y Aplic. Const. 6,0
Electrotecnia 7.5
Geologia Aplicada a las 00.PP. | 6,0
Geotecniay Cimientos | 6,0
Hidraulica e Hidrologia 9,0
Legislacion 45
Materiales de Construccion | 6,0
Topografiay Fotogrametria 6,0
Transporte y Territorio 6,0
OPTATIVAS (elegir 2) 9,0
Cartografia

Graficos por Ordenador
Francés Nivel B

Inglés Nivel B

Informética Bdsica y Ofimética

TOTAL 75,0

(Continda en la pdgina siguiente)



(Continda de la pdgina anterior)

CONSTRUCCIONES CIVILES (TERCER CURSO)

Asignaturas Obligatorias
Caminos y Aeropuertos
Edificaciony Prefabricacion
Estructuras Metdlicas
Ferrocarriles

Hormigon

Instalacion de Obras

Obras Hidrdulicas, Abastecimiento y
Saneamiento

Obras Maritimas
Procedimientos de Construccion
Proyectos

PFC
OPTATIVAS
TOTAL

HIDROLOGIA (TERCER CURSO)
Asignaturas Obligatorias
Aprovechamientos Hidroeléctricos
Calidad de Aguas

Hidrologia Superficial y Subterranea
Ingenieria Fluvial

Ingenieria Sanitaria

Maquinaria y Medios Auxiliares

Obras y Aprovechamientos Hidraulicos

Planificacion y Gestion de Recursos Hidr.

Riegos y Drenajes
Proyectos

PFC
OPTATIVAS
TOTAL

Créditos

6,0
4,5
4,5
4,5
6,0
4,5

6,0

4,5
9,0
6,0

4,5
9,0
69,0

Créditos
4,5
6,0
6,0
45
75
4,5
6,0
6,0
4,5
6,0

4,5
9,0
69,0
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Asignaturas Optativas

Conexiones en Estructuras Metdlicas
Construcciones Maritimas
Estructuras de Hormigon Pretensado
Firmes

Garantia de Calidad

Impacto Ambiental

Ingenierfa Geotécnica

Luminotecnia

Méquinas e Instalaciones Eléctricas
Materiales de Construccion |l
Pequefias Obras de Fébrica

Seguridad e Higiene en la Construccion

Asignaturas Optativas

Construccion en Hormigon
Estructuras Metélicas

Ecologia del Medio Acuatico

Impacto Ambiental de la Ing. Hidrdulica
Garantfa de Calidad

Impacto Ambiental

Ingenieria Geotécnica

Luminotecnia

Legislacion y Politica de Aguas
Maquinaria y Equipamientos Hidraulic.
Servicios Urbanos

Sistemas de Informacién Geogréfica

(Continda en la pdgina siguiente)
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(Continda de la pdgina anterior)

TRANSPORTES Y SERVICIOS URBANOS (TERCER CURSO)

Asignaturas Obligatorias
Caminos y Aeropuertos
Economia y Planificacion del Transporte
Ferrocarriles

Ingenieria de Trafico

Ingenieria Sanitaria

Magquinaria y Medios Auxiliares
Movilidad y Transportes Urbanos
Proyectos

Servicios Urbanos

Urbanismo

PFC

OPTATIVAS
TOTAL

INGENIERIA DE CAMINOS (TERCER CURSO)

Asignaturas Créditos
Calculo de Estructuras |l 4,5
Calculo de Estructuras 1l 9,0

Ecuaciones de la Fisica Matematica 6,0

Ecuaciones Diferenciales 9,0
Estadistica ll 4,5
Ferrocarriles 4,5
Fundamentos Fisicos de las 6,0
Técnicas

Geologia Aplicada a las O0.PP. I 45
Materiales de Construccion |l 4,5
Mecanica I 45
Mecanica de Fluidos 4,5
Métodos Numéricos 7,5
Procedimientos de Construccion 9,0
TOTAL 78,0

Créditos Asignaturas Optativas

9,0 Construccion en Hormigon

4,5 Estructuras Metalicas
45 Explotacion de Puertos
45 Explotacion y Mantenimiento de FF.CC.

7,5 Garantia de Calidad

45 Gestion Urbanistica
6,0 Impacto Ambiental
6,0 Ingenieria Geotécnica
4,5 Legislacion Local
4,5 Luminotecnia
Ordenacion y Regulacion del Trafico
45 Sistemas de Informacion Geografica
9,0
69,0

INGENIERIA DE CAMINOS (CUARTO CURSO)

Asignaturas Créditos
Caminos y Aeropuertos 6,0
Economia y Planif. del Transporte 45
Estructuras Metdlicas 7,5
Explotacion de Puertos 45
Geotecnia y Cimientos || 6,0
Hormigén Armado y Pretensado 9,0
Ingenieria Sanitaria 7,5
Obras y Aprovech. Hidrdulicos 6,0
Plan. y Gestién de Recursos 6,0
Hidricos

Proyectos 6,0
Puertos y Costas 6,0
Urbanismo y Ordenacion del 7,5
Territorio

TOTAL 76,5

(Continda en la pdgina siguiente)
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(Continda de la pdgina anterior)
INGENIERIA DE CAMINOS (QUINTO CURSO)

Asignaturas Créditos
Edificacion y Prefabricacion 45
Impacto Ambiental 45
Organizacion y Gestion de Empresas 6,0
PFC 4,5
OPTATIVAS 39,0
TOTAL 58,5

El global de créditos en cada titulacién en este plan integrado de estudios se
resume en la siguiente tabla.

Resumen de créditos del Plan Integral de Estudios de Ingenieria Civil

Titulacién Troncales  Obligatorias PFC Optativas Libre Eleccion ~ TOTAL

ICCP 2250 73,5 4,5 57,0 40,0 400,0
ITOP-CC 106,5 78,0 4,5 27,0 24,0 240,0
[TOP-H 105,0 79,5 4,5 27,0 24,0 240,0
[TOP-TSU 103,5 81,0 4,5 27,0 24,0 240,0

La optatividad del ultimo curso de Caminos se organizaba en bloques de inten-
sificacion en dos niveles de especializacién. En el primer nivel, el estudiante de-
bia elegir uno de los tres blogues de 30 créditos ofertados, compuestos por 50
6 asignaturas de entre 4,5y 6 créditos cada una. En el segundo nivel, el estudian-
te debia elegir 9 créditos (de un total de 18 ofertados), esto es, dos asignaturas
de cuatro ofertadas, de alguno de los bloques asociados a cada bloque de 30
créditos. Los estudiantes de Caminos podian optar entre cualquiera de las tres
especialidades existentes: “Construcciones Civiles y Edificacion”, “Ingenieria
Hidraulica y Medio Ambiental” o “Transportes, Urbanismo y Ordenacion del

Territorio”.

Los planes de estudios actuales: Grados, Masteres y
Dobles Titulos

El curso 2010/11 fue el limite establecido legalmente para proceder a im-
plantar los nuevos planes de estudio derivados del proceso de Convergencia
Europea y la conformacion del Espacio Europeo de Educacion Superior (EEES),
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el conocido como proceso de Bolonia. La estructura de estudios universitarios
se fij6 con esa reforma en tres niveles de formacién: grado, master y doctora-
do. Se defini¢, ademas la nueva medida de dimensionamiento de los planes de
estudio, los European Credits Transfer System, los ECTS. Asi como los planes
de estudio anteriores se basaban en la definicion de los créditos como horas
de clase que se impartian de cada asignatura que lo componian, la definicion
de los ECTS fijaba una unidad de medida del haber académico que representa
la cantidad de trabajo del estudiante para cumplir los objetivos del programa
de estudios. La regulacion especifica en Espafia tardo en esclarecerse y no fue
hasta 2008 que se pudo empezar a definir los nuevos planes. Sobre todo, en el
caso de las ingenierias, a causa de las tensiones entre los distintos organismos
e instituciones profesionales y la anacrénica regulacion de habilitacion profe-
sional con el titulo universitario. El sistema que se establecié con la reforma
comportaba la implantacion de un sistema de evaluacion y acreditacion de la
calidad y la necesidad de la llamada verificacion, la aprobacion por la Agencia
Nacional de Evaluacion de la Calidad y la Acreditacién (ANECA) de las pro-
puestas de las Memorias de los titulos, y la posterior acreditacion periédica
de todos los titulos ofertados. La reforma no contd, sin duda, con el necesario
predimensionamiento de los recursos imprescindibles para ello, lo que ha abo-
cado a procesos costosos, lentos y, en gran medida, estériles.

La oferta actual de la Escuela, tal y como se ha adelantado, comprende dos
Grados y varios Masteres. Entre los primeros, el Grado en Ingenieria de Obras
Publicas (GIOP) y el Grado en Ingenieria Civil (GIC), ambos de 240 ECTS distri-
buidos en 4 cursos. El GIOP contiene las tres especialidades, “Construcciones
Civiles”, "Hidrologia” y “Transportes y Servicios Urbanos”, mientras que el GIC
solo contiene la de “Construcciones Civiles”. El criterio de adaptacion de los
planes anteriores de los estudios de ICCP y de ITOP se hizo con la siguiente
concepcion:

los estudios de ITOP se transformaron en el Grado en Ingenieria de
Obras Publicas (GIOP);

y los estudios de ICCP se transformaron en el Grado en Ingenieria Civil
(GIC) mas los del Master Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales
y Puertos (MUICCP), este Ultimo de 120 ECTS distribuidos en 2 cursos.

Las asignaturas definidas para el GIC, su caracter y temporizacion se recogen
en la siguiente tabla.
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Plan de Estudios del Grado en Ingenieria Civil

Asignatura Tipo  Semestre A Semestre B
Dibujo Obligatoria 6,0

Economia, legislacion y organizacion de empresas Obligatoria 45
Fundamentos fisicos dela |.C. Obligatoria 6,0
Fundamentos matematicos de la |.C. Obligatoria 7,5

Quimica de los materiales Obligatoria 6,0
Conocimientos basicos de programacion y mét. numéricos Obligatoria 6,0
Estadistica bésica Obligatoria 4,5
Mecanica Obligatoria 7,5
Métodos matematicos delal.C. Obligatoria 6,0
Sistemas de representacion Obligatoria 6,0
Ampliacién de fisica Obligatoria 6,0

Ampliacion de matemdticas Obligatoria 6,0

Ciencia e impacto ambiental de la I.C. Obligatoria 4,5

Mecanica del sélido deformable Obligatoria 4,5
Procedimientos de construccion | Obligatoria 4,5

Topograffa Obligatoria 4,5

Anélisis de estructuras (1) Obligatoria 4,5
Electrotecnia Obligatoria 45
Geologia aplicadaalal.C. Obligatoria 6,0
Materiales de construccion y sus aplicaciones ala|.C. Obligatoria 6,0
Procedimientos de construccion Il Obligatoria 4,5
Transporte y territorio Obligatoria 4,5
Acero estructural (1) Obligatoria 6,0

Geotecnia y cimientos Obligatoria 6,0

Hidraulica e hidrologia Obligatoria 7,5

Hormigdn estructural (1) Obligatoria 6,0

Prevencion de riesgos laborales y organizacion de obras ~ Obligatoria 45

Caminos y aeropuertos Obligatoria 6,0
Construcciénindustrializada Obligatoria 4,5

(Continda en la pagina siguiente)



| camads

(Continda de la pdgina anterior)

Asignatura Tipo  Semestre A Semestre B

Edificacion Obligatoria 4,5

Ferrocarriles Obligatoria 45

Obras maritimas Obligatoria 6,0

Proyectos Obligatoria 45

Gestion de empresas Obligatoria 45

Infraestructuras hidraulicas Obligatoria 6,0

Técnicas y métodos de la ingenieria del Terreno Obligatoria 6,0

OPTATIVIDAD: A escoger 31,5 ECTS de entre |a siguiente oferta:

Practicas externas Optativa Hasta 4,5 ECTS

Actividades universitarias segun R.D. 1393/2007 Optativa Hasta 4,5 ECTS

Asignaturas de lenguas extranjeras Hasta 9,0 ECTS

Inglés B2 Optativa 4,5

Francés Al Optativa 45

Francés A2 Optativa 4,5

Francés B Optativa 45

Francés B2 Optativa 4,5

Aleman A1 Optativa 45

Alemén A2 Optativa 4,5

Aleman B1 Optativa 45

Aleman B2 Optativa 4,5

Asignaturas optativas tecnolégicas Minimo 22,5y
maximo 31,5

Acero estructural (1) Optativa 45 4,5

Aprovechamientos hidraulicos y energéticos Optativa

Introduccidn a la calidad y contaminacion de aguas Optativa 4,5

Concepcion de puentes Optativa 4,5

Direccion y organizacion de obras Optativa 4,5

Disefio estructural de cimentaciones y muros de contencion  Optativa 45

Disefio geotécnico de cimentaciones y muros de contencién  Optativa 4,5

Elementos estructurales de hormigon Optativa 45

Etica en la ingenierfa civil Optativa 45 4,5

Gestion de cuencas, recursos hidricos e ingenieria de rios Optativa 45

(Continda en la pagina siguiente)
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(Continda de la pdgina anterior)

Asignatura Tipo  Semestre A Semestre B
Gestion de empresas consultoras y constructoras Optativa 4,5
Gestion del mantenimiento de infraestructuras Optativa 4,5

Hidrologfa superficial y subterranea Optativa 45

Historia urbanay urbanismo Optativa 4,5
Infraestructuras hidrdulicas urbanas Optativa 4,5
Infraestructuras portuarias Optativa 4,5
Ingenieria civil para la sociedad Optativa 4,5
Movilidady transportes urbanos Optativa 45
Seguridad vial Optativa 4,5

Tecnologia de las estructuras de hormigén Optativa 4,5
Tipologiaestructural Optativa 4,5

TRABAJO DE FIN DE GRADO Obligatoria 12,0
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Al Master Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos (MUICCP)
se puede acceder, no obstante, desde cualquiera de los dos Grados, si bien es
el GIC el Grado de Referencia de dicho Master. Dependiendo del perfil de ingreso
al Master Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos (MUICCP)
la configuracion de asignaturas es distinta. Los estudiantes procedentes del
GIC tienen 67,5 ECTS obligatorios y 40,5 optativos; en cambio, los procedentes
del GIOP tienen 97,5 créditos obligatorios y 10,5 optativos. En ambos casos el
Trabajo Fin de Master es de 12 ECTS.

Los perfiles de intensificacion definidos en el Master Universitario en Ingenieria
de Caminos, Canales y Puertos (MUICCP) son los siguientes:

Gestion empresarial y proyectos.

Infraestructuras hidraulicas y energéticas.

Ingenieria ambiental.

Ingenieria de la construccion.

Ingenieria del terreno.

Ingenieria estructural.

Ingenieria maritima y portuaria.

Ingenieria urbana.

Planificacién y gestion hidraulica.

Transportes.

Urbanismo y ordenacion del territorio.
En la Escuela se imparten ademas otros masteres, como se recogio ya: el de
Ingenieria Ambiental (MUIA), que es el master en que se transformaron los
estudios de la Licenciatura en Ciencias Ambientales de 2° ciclo que venia im-
partiéndose; el de Planificacion y Gestién en Ingenieria Civil (MUPGIC), que
comenzo con gran éxito en 2009; y el de Transportes, Territorio y Urbanismo
(MUTTU). Ademas, desde el GIOP o el GIC se puede acceder a otros mas-
teres universitarios impartidos en el entorno de la Escuela: el de Ingenieria

del Hormigon, del que es responsable el Departamento de Ingenieria de la
Construccion y de Proyectos de Ingenieria Civil; el de Prevencion de Riesgos
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Laborales, dependiente de este mismo departamento; y el Master Universitario
de Ingenieria Hidraulica y del Medio Ambiente, del que es responsable el
Departamento de Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente.

Los planes de estudios del GIOP y del GIC se publicaron mediante sendas reso-
luciones de julio de 2011 de la Universidad Politécnica de Valencia. El plan de
estudios del Master Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos
(MUICCP) se publicd mediante Resolucion de mayo de 2015. En dichas reso-
luciones figuran la distribucion de los planes de estudios en créditos ECTS por
tipo de materia y su organizacion por modulos (véase la siguiente tabla).

Distribucién de créditos ECTS en GIC, GIOP y MUICCP

. Formacion Practica Trabajo Fin de
TITULO basica  Obligatorios Optativos externa Grado/Master Total
GIOP 60 102 66 = 12 240
GIC 72 124,5 31,5 - 12 240
MUICCP 67,5 40,5 = 12 120
procedencia GIC
MUICCP 97,5 10,5 = 12 120

procedencia GIOP
La Escuela cuenta ademads con varias dobles titulaciones internacionales:

Para el caso del GIOP la doble titulacion internacional a nivel de Grado
con la VIA University College (Dinamarca).

Para el caso del Master Universitario en Ingenieria De Caminos, Canales
y Puertos (MUICCP), y a nivel de Master con:

- Ecole Spéciale des Travaux Publics, du Batiment et de I''ndustrie
(ESTP) (Francia).

- Ecole des Ponts - Paris Tech (Francia).

- Ecole des Ingénieurs de la Ville de Paris — EIVP (Francia).
- Technical University of Denmark — DTU (Dinamarca).

- Cranfield University (Reino Unido).

- lllinois Institute of Technology (United States).

- Universita di Trento (ltalia).


http://www.viauc.com/horsens/programmes/fulldegree/civil/Pages/civil.aspx
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Por otro lado, desde el curso 2016/17 la Escuela ha incrementado su ofer-
ta con nuevos dobles titulos de Master tomando como punto de partida el
Mdster Universitario en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos (MUICCP), y
combinandolo con otros Masteres del dmbito de la Escuela: (a) en Ingenieria
del Hormigon; (b) en Planificacion y Gestion en Ingenieria Civil; (c) en Ingenieria
Hidraulica y Medio Ambiente; y (d) en Transporte, Territorio y Urbanismo. Los
estudios de estos dobles titulos de Master cumplen plenamente, por parte
del MUICCP, los requisitos que habilitan para el ejercicio de la profesion de
Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos.

Todos los cambios habidos en los planes de estudio a lo largo de todos estos
afios han supuesto reflexiones de interés, decisiones muchas veces avanzadas
y, sobre todo, el trabajo, la adaptacion y la modernizacion de los contenidos
y enfoques con que se prepara para el ejercicio de la ingenieria. La titulacion
de ICCP recibi¢ informe favorable de acreditacion por parte de la Comision
de Ingenieria de ABET (Accreditation Board for Engineering and Technology) en
septiembre de 2012. Fue la primera Escuela de Caminos en Espafia en obtener
tan importante acreditacion internacional, que ha sido renovada en 2017, para
el programa de GIC y MUICCP, con validez final hasta 2024. Ademas, las titula-
ciones GIC, GIOP y MUICCP disponen del sello EUR-ACE®.

Las personas forjan la institucion y los distintos modelos implantados han
supuesto recuerdos, trabajos, preocupaciones, debates y discusiones en un
lado y otro. La posicion de cada uno de los implicados -estudiantes, profesores
y demas personal-, ha generado en cada uno experiencias valiosas, aunque
también recuerdos en ocasiones de cierto pesar. Todos recuerdan esfuerzos,
anécdotas, éxitos y desengafios... que siempre, nos deben ayudar a seguir me-
jorando. Y en ello seguimos...
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La edificacion era prefabricada y fue construida por la empresa Dragados
en tiempo récord, de una sola planta en toda su extension, con cuatro patios
centrales de diferentes tamafios, ajardinados, en torno a los cuales se crea-
ban unos espacios perimetrales. Desde esos patios, en todas las direcciones
arrancaban pasillos de distintas longitudes donde se ubicaban aulas, labo-
ratorios, pequefos espacios administrativos de las escuelas, dependencias
generales... Las aulas eran de diversos tamafios, algunas muy grandes, con
mesas tableros para dibujo y colocacion del paralex, en las que se hacian en
muchas ocasiones los examenes. La cafeteria era también un espacio am-
plio, en la parte oeste, donde se celebraban encuentros diversos, se hablaba
de cine con algun camarero, donde el concesionario —Angel, constante en
la vida de la universidad, y todo su equipo, con la hoy llamada cafeteria La
Vella—, ya organizaba el servicio de manera eficaz. En el edificio se contenia
también el espacio administrativo general y las dependencias de direccion y
rectorado junto a la entrada principal, el Instituto de Ciencias de la Educacion
cercano al bary al pequefio patio existente junto a él, los laboratorios de fisi-
ca, quimica y de idiomas, asi como el laboratorio de materiales en la esqui-
na noreste, y, contiguo a este Ultimo, un espléndido saldén de actos muchas
veces utilizado para actos oficiales, y también para sesiones de cine férum,
conferencias y otras actividades de interés.

Campus de la UPV (2005)
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En esas instalaciones se inici¢ la actividad académica, se matriculaban los
estudiantes en las ventanillas de la secretaria, se daban las clases de los se-
mestres... La escuela de Agronomos tenia ya su sede en el paseo de Valencia
al Mar, en la hoy avenida de Blasco Ibafez, y la de Arquitectura en el palacio
de la Exposicion en la plaza de Galicia. Junto al edificio original del Poli, en el
afio 1977 se construyeron sendos edificios exentos de planta cuadrada que
permitieron disponer inicialmente de mas aulas de dibujo. Todas esas insta-
laciones se conservan, aunque con otros usos, y se siguen disfrutando: hoy
albergan un solo centro, el de la Escuela de Ingenieria de Edificacién. En las
pequefias aulas se daban las clases de teoria y problemas de los semestres
-con los grupos conjuntos de los estudiantes de los primeros semestres de
las cuatro carreras, Agrénomos, Arquitectura, Caminos e Industriales, y los
otros semestres, ya avanzados, de Caminos e Industriales-. En los pasillos
se descansaba y jugaba a lo que fuera, en los patios se meditaba monacal-
mente... Para poder hacer algunas practicas habia que acudir a otras insta-
laciones, por ejemplo, a los sotanos de la Facultad de Ciencias en el paseo
de Valencia al Mar, donde en una gran habitacion (jcon aire acondicionado!)
se tenfa la posibilidad de utilizar la gran computadora en la que dejabas las
tarjetas perforadas con la correspondiente version del programa de Fortran
para que corriera y se recogian sus resultados pasadas muchas horas.

A final de la década de 1970 se empezd a construir una importante amplia-
cion para la universidad. Con el inicio del curso 1979/80 entraron en servicio
las nuevas edificaciones construidas al este de aquel edificio original. Fue
la primera gran expansion de la Escuela y la Universidad. Se configurd un
equipamiento en el que las cuatro escuelas fundadoras se ubicaban en cada
una de las cuatro esquinas del Agora, un eje principal este-oeste en cuyo
extremo occidental se disponia el edificio de rectorado y las dependencias
centrales y zonas deportivas. Tiempo después ese eje este-oeste se concluyo
en su extremo oriental con un edificio singular, el edificio de la cafeteria La
Redona y un frontén que marcaban, en opinién y concepcion, los limites de
la universidad y que mas adelante fueron demolidos para proseguir el creci-
miento hacia el este. En aquella ampliacion inaugurada en el curso 1979/80
la edificacion se configuraba en modulos, la mayoria en planta baja y dos
alturas, con una estructura de hormigén armado y en la que los cerramientos
se creaban también con elementos prefabricados. En la planta baja se esta-
blecio el aparcamiento y la circulacion de vehiculos, mientras que la movili-
dad peatonal preferente se hacia en la planta intermedia. El 4gora central era
un espacio cuadrado con graderios en sus lados y el escudo, como hoy, en el
medio, asi como una plataforma perimetral peatonal en la planta intermedia
a su alrededor. Afios después, la circulacion y aparcamiento de vehiculos en
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la planta baja se elimino, afortunada y acertadamente, peatonalizando todo
el campus y creando espacios en superficie sin coches.

La Escuela se traslado desde los pasillos al norte de la cafeteria La Vellay se
reubico desde ese inicio del curso 1979/80 en los mddulos 4A, 4E, 4H, 41, 4J,
en las inmediaciones de la estacion de La Carrasca de la vieja via del trenet al
Grao. Se le asignaron, ademas, dos espacios exentos, los médulos para alojar
los laboratorios de Hidraulica y Puertos y Costas en la edificacion que hoy
siguen ocupando, y el de Quimica, Materiales, Estructuras y Construccion en
el 4F. Hacia el este del 4A existia entonces una prolongacion de la edificacion,
con una sola planta baja, que albergaba Ingenieria Sanitaria, los laboratorios
del Instituto de Hidrologia y del Medio Natural y Matematicas, hoy desapare-
cida para dar paso al edificio del Centro de Lenguas y Teleco (actualmente
4P). Ademas, no existia entonces el actual edificio del Instituto de Ciencias 'y
Tecnologia del Hormigon, en el actual modulo 4N, que era un espacio libre, lo
gue proporcionaba unos espacios menos congestionados.

El cambio fue abismal. Fue la primera gran ampliacion de los equipamientos.
La Escuela pasaba a disponer de entidad en un edificio propio, al que mas tar-
de se conocié como edificio 1, cuando otros se anexionaron. Los espacios de
direccion y secretaria son aproximadamente los que hoy existen. El salon de
actos, la biblioteca y las aulas y los distintos laboratorios, aun sin dotacion,
permitian atender las necesidades docentes, administrativas y de gestiony las
que en aquel entonces ya empezaban a crecer en cuanto a la investigacion.

A finales del afio 1997 la Escuela tomd posesion -tras las acertadas gestio-
nes realizadas por su Director en aquellos momentos, el profesor Joaquin
Andreu Alvdrez, y una vez concluyeron las oportunas reformas acometidas-,
de un nuevo edificio que se denomind el edificio 2, el situado en el mdédulo
4G. Anteriormente habia sido utilizado por la EUITI, la Escuela Universitaria de
Ingenieria Técnica Industrial. Con ese nuevo edificio se consiguio igualmente
una ampliacion notable de las instalaciones, especialmente de aulas docentes,
las dependencias necesarias para ubicar los despachos de los profesores del
departamento de Ingenieria de la Construccion y de Proyectos de Ingenieria
Civil, aulas informaticas y la Delegacion de Alumnos.

Una nueva ampliacion de las instalaciones de la Escuela se tuvo cuando en 2006
entrd en servicio el edificio 4Q. Tiemplo atras, con un plan muy bien disefiado por
el entonces Director el profesor José Aguilar Herrando, se habian cedido, como
se ha dicho, los modulos para poder construir el edificio del Centro de Lenguas
UPV 'y la ampliacion de la escuela de Teleco. A cambio de ello se comprometio la
dotacion de ese nuevo edificio 4Q que se retraso casi 8 afios. El nuevo edificio se
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conectaba aéreamente con la antigua biblioteca dando paso al edificio | y daba la
oportunidad de crear nuevas aulas docentes e informaticas, y en su planta baja
y sétanos las nuevas dependencias de la biblioteca y otros almacenes, lo que
suponia finalmente configurar todos los equipamientos de la Escuela en un area
compacta aungue con una muy elevada densidad.

Las infraestructuras y los equipamientos actuales

Hoy dia -con sus 27.400 m? mas de la mitad de los que ocupd inicialmente todo
“el poli” en sus inicios en 1968-, la Escuela es el mayor centro de docencia e in-
vestigacion en el area de Ingenieria Civil y del medio ambiente en la Comunitat
Valenciana. Dispone de tres edificios generales (Edificio T —mddulos 4A-4E-4H-
41, Edificio 2 —~modulo 4G~y Edificio 3 -maddulo 4Q-) y dos edificios dedica-
dos a laboratorios pesados (Construccién —maddulo 4F- e Hidraulica/Puertos
—modulo 4J-). La situacion dentro del Campus de Vera es privilegiada por su
ubicacion central, derivada de aquella concepcion de las obras de ampliacion

Fachada del modulo 4Q
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inauguradas en 1979, y por la proximidad a diversas instalaciones generales
comunes de la UPV: la Biblioteca General, la Casa del Alumno, el dgora 'y la zona
de concesiones, el pabellon y las pistas deportivas, piscina, ...

Edificios de la Escuela

Pero al referirse a infraestructuras hay que extender el relato a la totalidad de
elementos con los que se consigue una finalidad de servicio concreta. Que
la interaccion del usuario con los medios puestos a su disposicion concluya
satisfactoriamente no solo depende de medios, equipos y espacios que se le
hayan suministrado. Conviene, por tanto, diferenciar entre los espacios y equi-
pamiento fisico (incluido también el “software” instalado, si se quiere), y la do-
tacion de ‘recursos de computacion’ puestos en juego.
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En cuanto a las aulas...

Los espacios fisicos disponibles para el desarrollo de la docencia en la Escuela
incluyen aulas ordinarias, aulas informaticas y laboratorios experimentales.
Las aulas ordinarias, de manera general, estan dotadas con pizarra tradicional,
ordenador en el puesto de profesor, conexién a red, cafion de proyeccion, pan-
talla con accionamiento eléctrico, sistema de megafonia, aparato reproductor
DVD/VHS, una toma auxiliar para segundo dispositivo (informatico o video),
retroproyector, climatizacion y cortinas para oscurecimiento.

En algunas aulas, a modo de experiencia piloto, se ha integrado la dotacion de
pantalla de proyeccion y pizarra en una unica superficie, lo que permite dibujar,
grafiar y/o escribir sobre ella complementando cualquier imagen o video pro-
yectado. La lamina instalada funciona como una pantalla convencional de alta
calidad, eliminando brillos o efectos de fatiga visual no deseados, incrementa
sustancialmente la superficie de proyeccion y no resta superficie de ‘pizarra
convencional’. La conjuncién de este soporte con el empleo de proyectores
de tecnologia Laser-LED de alta definicion proporciona (al menos eso se ha
comprobado parcialmente en algunas pruebas y se pretende de manera gene-
ralizada), resultados mas que satisfactorios (en realidad espectaculares, pero
sera la experiencia de uso la que aconseje 0 no su extension al resto de aulas
convencionales).

La Escuela dispone de 32 aulas en total, con una capacidad maxima que supera
las 3.600 plazas. Son diversas en tamafio y su capacidad se muestra en las si-
guientes tablas. El nimero y tamafio de tales aulas ha permitido adecuadamente
organizar racionalmente los horarios de clases y albergar al alumnado de los
distintos cursos y grupos.

Aulas ordinarias del Edificio 1(Edif. 4A, 4E, 4H y 4I)

CAPACIDAD CAPACIDAD
AULA MAXIMA  EN EXAMENES | AULA MAXIMA EN EXAMENES
A2 176 88 A1 48 24
A3 172 86 A12 72 36
A5 48 24 Urbanismo 48 24
A6 44 22 Transportes 48 24
A7 96 48 Terreno | 40 20
A8 44 22 Terreno |l 48 24

A10 172 86
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Aulas ordinarias del Edificio 2 (4G)

CAPACIDAD CAPACIDAD
AULA MAXIMA EN EXAMENES | AULA MAXIMA EN EXAMENES

BT 160 80 C1 9 48
B2 160 80 c2 160 80
B3 160 80 c3 100 50
B4 164 82 c4 160 80
B5 160 80 D1 228 114
B6 164 82 D5 92 46

D6 94 47

Aulas ordinarias del Edificio 3 (4Q)

CAPACIDAD

AULA uso MAXIMA EN EXAMENES
F1 Taller TFG 25

F2 Ordinario 44 22
[F3) Ordinario 44 22
F4 Ordinario 44 22
FS5 Ordinario 44 22
Fb Ordinario 44 22
F7 Ordinario 44 22
F8 Emprendimiento 25

G1 Taller TFG 25

G2 Ordinario 44 22
G3 Ordinario 44 22
G4 Ordinario 84 28
G5 Ordinario 84 28
G6 Ordinario 44 22
G7 Ordinario 44 22

G8 Taller TFG 29
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Un aula convencional

Aun conscientes de que este es un simple capitulo descriptivo, que no reivin-
dicativo, es de obligada mencién el comentario de Manuel Toharia (la red hara
mejor glosa que la nuestra sobre su valia como cientifico, divulgador y hom-
bre de sentido comun), con el que tenemos el honor de contar en el Consejo
Asesor de la Escuela: ..Aaah! ; Todavia hacéis distincion entre aulas ordinarias e
informaticas...?. En efecto, es facil entender que la imparticién de fundamentos
tedricos en conjunto con las aplicaciones practicas, o seguidas de inmediato
por ellas, serfa mucho mas eficiente que posponer estas Ultimas a momentos
y espacios en los que se pueda disponer de los medios adecuados. En otras
Escuelas de este mismo campus el “software” es sencillo y barato, como lo
son los ordenadores en los que se pueden ejecutar esos programas. Por el
contrario, en la docencia de la mayoria de las materias propias de la Escuela se
requieren aplicaciones especificas, caras y con altos requisitos para los equi-
pos en los que pueden funcionar, de manera que es preciso disponer de orde-
nadores, programas y sus correspondientes modalidades de licencia de uso
que hoy por hoy en absoluto estan al alcance de nuestro estudiante medio, ni
entran siquiera en los planteamientos de muchos de los proveedores. Asi pues
-entendido plenamente el recurso pedagogico de la ironia de D. Manuel, visto
gue no siempre la légica se impone o al menos requiere de tiempo, esfuerzo y
coste para implantarse-, sigue siendo todavia necesaria la dotacion y manteni-
miento de aulas informaticas.



Aula informética libre

En la Escuela, la situacion actual y prevista en cuanto a las aulas informaticas
y a sus requerimientos permite estar francamente orgullosos de contar con un
aula informatica de gran capacidad (Aula 1), de acceso libre para el alumna-
do, y 7 aulas informaticas para la imparticion de practicas a grupos reducidos
(maximo 25 estudiantes). El nimero de puestos es de 346, siendo 92 de uso
libre (Aula 1). Todas las aulas informéticas estén ubicadas en el Edificio 4Q
(excepto el Aula 8, que esta en el Edificio 4H).

Al hilo de lo comentado respecto a los requisitos de equipos, limitacion
de recursos y empefio en proporcionar soluciones, la implantacion de la
metodologia BIM (Building Information Modeling), ha llevado a dotar un aula
informatica con equipos diferenciados en cuanto a procesadores de ultima

Aula BIM
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Aula F8

generacion sobre la correspondiente placa base optimizada para su maxi-
mo aprovechamiento, tarjeta de memoria y discos de estado solido de alta
capacidad y velocidad de transferencia. También en el caso del Aula Libre, o
de Proyectos, se cuida especialmente la actualizacion de los procesadores,
modulos de memoria, dispositivos de conexion, almacenamiento, proceso de
graficos con doble monitor 27" y capacidad de maquetacién e impresion, de
manera que sirvan eficazmente a nuestros futuros egresados en la elaboracion
de los TFG y TEM. De hecho, es sistematico el reconocimiento de nuestros
estudiantes que regresan de estancias en el extranjero en cuanto a la cantidad
y calidad de las prestaciones.

Es pertinente también hacer mencion de la dotacion de aulas ‘singulares’ en
la Escuela, concretamente el Aula F8 del Edificio 4Q, para el desarrollo de ini-
ciativas de desarrollo de Startup’s. Estan puestas a disposicion no tanto de
egresados recientes, aunque también para ellos, como para estudiantes de Ul-
timos cursos con ideas y procedimientos empresariales innovadores, asi como
para estudiantes desde los primeros cursos de nuestros grados a los que se
incentiva en el desarrollo de sus ideas a través del programa de ‘Generacion
Espontanea’, tanto de la UPV como por propia iniciativa.

El Aula D2 se esta transformando para dedicarse a *..Ia creacidn de un nuevo es-
pacio flexible e inspirador para el fomento del aprendizaje activo y la adquisicion
de competencias transversales’, que es como reza parte del titulo del Programa
de Innovacién y Mejora Educativa (PIME), en el que se han empefiado nume-
rosos profesores adscritos a distintas escuelas de la UPV. La Escuela no sélo
cede el espacio, sino que compromete presupuesto y apoyo al proyecto.
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Esta simple enumeracién de espacios especiales, en un futuro préximo ‘ordi-
narios’, quedaria incompleto y, lo que es peor, no haria justicia con la vocacion
de servicio que anima a nuestra Escuela y a sus responsables, si se omitiera
otra de las innovaciones que se ubica en la planta baja del Edificio 4H: una
dependencia capaz para tareas como la generacion de modelos 3D por fo-
togrametria, escaneo laser y por combinacion de tecnologias, la impresion
3D de prototipos y de modelos ya generados, el corte laser para prototipos
y/0 maquetas, la calibracion y testeo de sensores de imagen y de senso-
res de nubes de puntos y la asesoria en cuanto a transferencia de formatos
(BIM<->gréficos/objetos).

Si las posibilidades de desarrollo y/o materializacion de los disefios y alterna-
tivas a defender van a poder ser llevadas, siquiera sea solo a nivel de Trabajos
Fin de Grado o de Master, a esa tercera dimension que a veces cuesta de en-
tender o asimilar, no se habra hecho otra cosa que lo que hacemos siempre,
salvo seguramente la evaluacién de costes en este Ultimo ‘adorno’: construir,
materializar las ideas propuestas y mejorar hasta optimizar la solucion frente a
cualquier problema planteado.

En cuanto a los laboratorios...

En la Escuela se encuentran ubicados diversos laboratorios, en los que se
imparten clases practicas y/o experimentales y se desarrollan proyectos de
investigacion aplicada, que son gestionados por los correspondientes departa-
mentos. Son los siguientes:

- Fisica. + Ingenieria de Trafico.

+ Mecanica. + Teledeteccion.

+ Quimica de los Materiales. + Electrotecnia y Luminotecnia.
- Geologia y Fotointerpretacion. + Puertos y Costas.

+ Geotecnia. + Ingenieria Sanitaria 'y

- Materiales de Construccion. Medioambiental.

+ Hormigon Estructural. + Hidraulica.

+ Caminos

A continuacion se recoge resefia de estos, con indicacion de los enlaces a las
webs de los correspondientes Departamentos responsables de su actividad,
tanto docente como de investigacion.
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Fisica, Mecadnica, Electrotecnia y Luminotecnia estan ubicados en la planta baja
del médulo 4H con una extension total de 360 m?. Su gestién corresponde al
Departamento de Fisica Aplicada, responsable de organizary desarrollar la inves-
tigacion y las ensefianzas propias del drea de conocimiento de la Fisica Aplicada
en la UPV (http://www.upv.es/entidades/DFA/). En el Campus de Vera, ademas
de en nuestra Escuela, este Departamento imparte materias en las escuelas
de Disefio, Arquitectura, Ingenieria en la Edificacion, Ingenieria Agrondmica
y del Medio Natural, en la de Telecomunicacion, la de Ingenieria Geodésica,
Cartografica y Topografia, la de Industriales y la de Informatica. Las instalacio-
nes de los laboratorios cuentan con la adecuada instrumentacion y aparataje de
metrologia, ademas del correspondiente almacén y taller de prototipos.

Laboratorios de Luminotecnia y Electrotecnia

Geologia y Fotointerpretacion, Geotecnia, Petrologia, Mecanica de Suelos y
Fotogeologia se localizan en la planta baja del médulo 41, con una extension
aproximada de 600 m?. Su gestion corresponde al Departamento de Ingenieria
del Terreno (https:/www.upv.es/entidades/DIT/). Ademas de un aforo de 30
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estudiantes en cada una de las salas contiguas a las instalaciones propiamente
experimentales, se dispone de dos aulas ordinarias de 50 m? cada una de ellas,
en las que poder desarrollar las introducciones previas o las conclusiones finales
de cada una de las actividades.

Quimica de los Materiales, Materiales de Construccion, Hormigén Estructural
son dependencias gestionadas por las diversas unidades docentes del
Departamento de Ingenieria de la Construccion y Proyectos de Ingenieria
Civil (https://www.upv.es/entidades/DIC/). Estan alojadas en los 2.000 m?

Laboratorio de Hormigon Estructural
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disponibles en las dos plantas del Edificio 4F. En estos laboratorios no sélo se
realizan practicas de laboratorio experimental relacionadas con el ensayo de
elementos estructurales de hormigén armado y pretensado, sino que se dispo-
ne de los medios adecuados para su elaboracion y la perfecta calibracion de
sus componentes para fines de innovacion e investigacion. Las instalaciones
de estos laboratorios se renovaron en el afio 2016.

Caminos e Ingenieria de Trafico cuentan con 300 m?de superficie, ademas de
otros 100 m? destinados al laboratorio de Trafico. Ambos se ubican en la planta
bajadel Edificio 4A. Su gestionesta encomendada al Departamentode Ingenieria
e Infraestructura de los Transportes (https://www.upv.es/entidades/DIIT/ ).
Sus instalaciones permiten desde la caracterizacién de los materiales hasta la
verificacion de los comportamientos propios y de sus distintas composiciones
y mezclas. Dispone incluso de un ‘bunker radiactivo’ para el almacenamiento
y custodia de un equipo Troxler de mediciones de densidad/humedad de las
distintas capas de firmes.

Puertos y Costas ocupa la mitad sur del edificio que comparte con el laboratorio
de Hidrdulica (Edificio 4J). De su superficie total ocupa del orden de 850 m?, casi
600 de ellos en el laboratorio pesado de la planta baja y el resto en despachos y

Laboratorio de Caminos
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Laboratorio de Puertos y Costas

dependencias de la planta 1. El Departamento responsable es el de Ingenieria e
Infraestructura de los Transportes (https:/www.upv.es/entidades/DIIT/ ). Ademas
de sus magnificas instalaciones destinadas a la docencia, con su canal de oleaje
como emblema, cabe destacar que de él (mejor dicho, de sus responsables), sur-
gen destacados trabajos de investigacion y patentes de alcance internacional.

Hidrdulica, Ingenieria Sanitaria y Medioambiental (Ecologia) y Contaminacion
de Aguas se agrupan en funcion de su dependencia departamental,
esto es, del Departamento de Ingenieria Hidraulica y Medio Ambiente

Laboratorio de Hidraulica y Modelos Reducidos
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(https://www.upv.es/entidades/DIHMA/ ). El de Hidraulica comparte espacio con
el de Puertos y Costas en el Edificio 4J por partes iguales. Ocupa del orden de
850 m?, casi 600 de ellos en el laboratorio pesado de la planta baja y el resto
en despachos y dependencias de la primera planta. Ademas, cuenta con una
superficie abierta, de aproximadamente 1.000 m? al norte que ocupan los mode-
los reducidos de presas, canales, aliviaderos, etc.,... construidos con cargo a los
convenios de colaboracion e investigacion suscritos con empresas y entidades
de primer orden, las que construyen y gestionan las grandes obras hidraulicas.

Por otra parte, distribuidos en las plantas bajas de los Edificios 4E y 4A, se
ubican los laboratorios de Ingenieria Sanitaria y Medioambiental (Ecologia) y
Contaminacion de Aguas. Con los aproximadamente 400 m? que ocupan en con-
junto, y a falta del altamente especializado de Mecanica de Fluidos (ubicado en la
Escuela de Industriales de la UPV), el departamento cubre todas las dreas de es-
tudio e interés para la ingenieria civil en lo que al ‘ciclo del agua’ se refiere, no solo
en cuanto a su aprovechamiento como recurso, sino también a la evaluacion de
los riesgos que su masiva o escasa presencia pudiera comportar.

Laboratorio de Ingenieria Sanitaria

Teledeteccién esta gestionado por el Departamento de Urbanismo
(https://www.upv.es/entidades/DU/ ). Sus instalaciones se encuentran en la
sede departamental de la primera planta del Edificio 4H. Cuenta con bases car-
tograficas que van desde la histérica de inicio en 1945, hasta imagenes de sa-
télite y ortofotos digitales, pasando por los vuelos de 1984y 1991. Actualmente
la mayoria de los datos espaciales se obtienen a partir de las infraestructuras
de Datos Espaciales existentes y disponibles online a nivel regional, nacional
o internacional. El proceso mediante “software” de Sistemas de Informacion
Geogréfica y tratamiento de imagen disponible permite realizar planeamiento
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urbanistico y territorial, estudios de impacto ambiental, estudio de analisis y
diagnostico territorial y urbanistico, desarrollos metodolégicos para el andlisis
de la aptitud del suelo al desarrollo urbanistico con criterio de sostenibilidad,
evaluacion de indicadores de sostenibilidad, estudios sobre cambios de usos
del suelo de tipo urbano, efectos de los usos del suelo sobre la sostenibilidad,
evaluacion de riesgos por inundacion, etc.

Y aun mas, otros espacios...

La Escuela dispone, ademas, de diversos espacios e infraestructuras de apo-
yo al desarrollo de la vida académica, como los dos salones de actos, dos sa-
las de Grado, la sala de profesores, la sala de Juntas, dos salas de reuniones,
las dos salas de Estudios y la Biblioteca ‘de Centro’. Todo ello ademas de con-
tar con diversas dependencias de distinto caracter y utilidad (reprografia, al-
macenes, vestuarios, sala de descanso, etc.) y con dependencias destinadas
a los departamentos mas vinculados -por cantidad de profesores adscritos y
por docencia impartida-. De este modo se facilita la relacion estudiante-pro-
fesor por proximidad y accesibilidad a los despachos de los profesores. Para
ello se cuenta también con diversos despachos destinados a la realizacion
de tutorias con los estudiantes por parte de los profesores cuyo despacho
departamental se encuentra fuera de los espacios de la Escuela.

De entre todos ellos, es justa una mencion explicita a ‘nuestra’ Biblioteca. Todos
quienes estamos vinculados de alguna manera con ese servicio entendemos esa
cursiva entrecomillada en el posesivo: ‘nuestro’ espacio fisico reservado al Servicio
de Biblioteca y Documentacion Cientifica no es sino uno de los 11 dispuestos por
el sistema UPV en los tres campus (9 en Valencia, 1 en Alcoy y 1 en Gandia). Como

Salon de Actos. Prueba de carga del Concurso de puentes de palillos durante la SICMA 2017
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tal esta obligado a encuadrarse sin mas en el Sistema Bibliotecario Valenciano.
Con ello, y como es debido por tratarse de un servicio publico, se otorga uso y ac-
ceso universal e indiscriminado. No obstante, se admite una salvedad en su regla-
mentacion respecto a lo que en periodos o condiciones singulares se estipule enla
normativa especifica de cada una de las instalaciones. La vigente en las Bibliotecas
UPV se dota de capacidad de control de acceso en épocas de examen, exclusivo
para miembros de la comunidad universitaria, pero la limita a la Biblioteca General
en el Campus de Vera, salvo solicitud previa y autorizacion expresa para los ajenos.
En todo caso es una decision de la Direccion de la Biblioteca y no de los érganos
de Direccion de los Centros en los que se ubican sus distintas sedes. Asi pues, aun
siendo efectivamente ‘nuestra Biblioteca’, en la que desde los fondos bibliograficos
hasta los usuarios son generalmente de Caminos, hay determinadas épocas (exa-
menes, oposiciones, pruebas de acceso a la universidad, etc...), en las que se debe
compartir. En tales momentos se vienen habilitando aulas de estudio adicionales
a las dos salas antes citadas.

Entodo caso, se puede presumir de unas magnificas instalaciones en el Edificio
4Q, con algo mas de 1.000 m? entre oficinas, salas y depdsito en el sétano. Su
horario es de 8:00 a 21:00 h todos los dias laborables y cuenta con:

Biblioteca de la Escuela
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174 puestos de lectura: 124 en sala (88 colectivos y 36 individuales), 40
de cabinas multimedia + 6 puestos de consulta bibliografica y 4 en la zona
de revistas.

Mas de 12.000 monografias y unos 3.200 Proyectos Final de Carrera y
colecciones donadas por antiguos docentes de la Escuela: los profesores
Burguera, Kraemer y Ripoll.

Coleccion digital: accesible 24/365 a través del Polibuscador (presencial o
via VPN): 83 Bases de Datos de pago, 164.000 libros electrénicos a texto
completo y 35.000 publicaciones periodicas a texto completo.

Repositorio RiuNet para PFC, TFG y TFM segun la Normativa de la UPV.

Servicios de adquisicion de bibliografia, de préstamo interbibliotecario e
integracion en PoliformaT.

Implicacion activa del Servicio de Documentacion de la Escuela en la in-
centivacion y formacion para el mejor uso de sus medios e instalaciones:
Imparte desde cursos basicos a estudiantes de reciente ingreso, hasta de
elaboracion de indices bibliograficos en TFG's y TFM's.

Los programas de equipamiento docente ordinario de la UPV permiten un man-
tenimiento, reposicion y adquisicion de los recursos materiales necesarios para
laimparticion de docencia. Por otra parte, bajo los programas de equipamiento
docente extraordinario, desde la UPV se atiende a la dotacion de los recursos
derivados de nuevas necesidades de ordenacion docente: adecuacion a las
nuevas tecnologias, incorporacion de nuevas metodologias activas, creacion
de nuevos laboratorios, dotacion general a titulaciones de nueva implantacion...

Recursos ‘implicitos’ de computacién y redes

De manera generalizada, los estudiantes de la Escuela, como el resto en la UPV,
tienen a su disposicion una amplia gama de recursos de tecnologias de la in-
formacion y las comunicaciones. Entre otros, se pueden mencionar las aulas
de informatica de acceso abierto, la reserva y uso de los laboratorios, las aulas
de informatica de acceso abierto en la Casa del Alumno y Biblioteca, conexién a
la red universitaria desde cualquier lugar y dispositivo, red privada (VPN), servi-
cios personales de internet (correo electrénico, blogs, foros, Web, etc.), acceso
a informacién personalizada en la web de la UPV (Intranet), servicios de valor
afadido (ficheros personales, académicos, estadisticas...), informacion por asig-
natura: profesores, calendarios, horarios, etc., acceso a PoliformaT, que es la
plataforma educativa generalizada en la UPV, Secretaria Virtual para la auto-ma-
triculacion, informacion (situaciones, becas, etc.), acreditaciones, adaptaciones,
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reconocimientos, recibos, cursos, etc.), los servicios de la casa de estudiantes,
registro para el uso de instalaciones deportivas e inscripcion en actividades,
acceso a los servicios bibliotecarios (adquisiciones, préstamos, contrasefias
e-resources), provisiones de la tarjeta UPV (con ofertas generales y descuen-
tos), servicios del campus (cursos de idiomas y reserva de equipos), “software”,
PoliBlogs (servidor de blogs personales, basado en WordPress), Politube (portal
estilo YouTube con contenido de produccién propia), y el UPV Exchange, la plata-
forma para el envio de archivos de gran tamafio.

Merece la pena destacar explicitamente la herramienta PoliformaT como com-
plemento a la capacitacion en el aula que hace disponible para cada asignatura
un espacio donde el profesor y los estudiantes pueden participar juntos en el de-
sarrollo del programa de la materia. Se ofrecen herramientas de diferentes cam-
pos: comunicacion, contenidos y gestion. Con esta herramienta, los estudiantes
y los profesores pueden ampliar el aprendizaje de la materia mas alla del aula. Es
posible ademas realizar autoevaluaciones, encuestas, tareas propuestas por el
profesor, blogs, chats, personalizar y/o compartir recursos, etc.

Hay una serie de servicios y recursos informaticos, diferenciados y adiciona-
les respecto de los de otros centros de nuestro mismo campus, con los que la
Escuela cuenta para dar soporte tanto a las actividades docentes como de ges-
tién, contando con servidores (de licencias, de impresién, de dominio) y sistemas
de almacenamiento propios, a los que se suman los citados recursos y tecnolo-
gias de la informacion y de la comunicacion ofrecidas por la UPV. La referencia
a esos medios propios incluye un servidor de licencias de “software” propio, un
servidor antivirus propio, otro para tareas de impresion, salas de informatica de
libre acceso y de préactica, Secretaria y Direccidn, impresoras de red / fotocopia-
doras / escaner, dos servidores del dominio cam.upv.es, dos servicios de copia
de seguridad NAS, tres servidores en cluster MSCS enlazados a unidad NAS con
14 TB de almacenamiento -destinado a espacio en red para docencia, espacio
en red para practicas, servidores virtuales y de archivos corporativo, recursos
compartidos de Escuela (Secretaria, Direccion, Empresas e Internacional)-, dos
servidores de cluster MSCS para de la pagina Web de la Escuela http://www.
iccp.upv.es, programacion de aplicaciones y aplicaciones especificas del centro,
y espacios de red adicional para diversos usos.

Como siempre, tras equipos e instalaciones hay personas a quien se debe el buen
funcionamiento general. La Escuela cuenta con los servicios atendidos por la se-
cretaria de direccion, jefatura de administracion, administrativos (alumnado, ges-
tién econdmica, movilidad, practicas en empresa, etc.), técnicos de informatica
(aplicaciones y sistemas), técnicos de biblioteca de centro, coordinacion de infor-
macion, ordenanzas, de mantenimiento y de limpieza. Y seguimos mejorando...


http://www.iccp.upv.es/
http://www.iccp.upv.es/
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MUCHO MAS
QUE UNA
CELEBRACION

Luis Pallarés Rubio
Eugenio Pellicer Armifiana

Arrancando

En noviembre de 2018 la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Valencia
cumplié 50 afios. Durante los afios 2017, 2018 y 2019,
la Escuela llevé a cabo numerosas iniciativas y activida-
des destinadas a incrementar la difusion y la comunica-
cion de la labor de formacion e investigacion que realiza,
y para mejorar su proyeccion social. Se trataba de apro-
vechar una ocasion histérica para celebrar nuestro ani-
versario con un conjunto de actividades que fueran algo
mas que una fiesta: la Escuela queria mostrarse ante
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Valencia de una forma directa, abierta y cercana; necesitaba reencontrarse con
la sociedad a la que nos debemos.

La organizacion de las actividades se apoyo en la configuracion de la Comision
50° Aniversario, creada a tal efecto con el catedrdtico Vicent de Esteban
Chapapria designado como comisionado, en la que se integraron representan-
tes de empresas, instituciones y del tejido social y econdmico. Ademas, se conto
con la participacion del Consejo Asesor de la Escuela, érgano consultivo de la
misma formado por profesionales y personalidades referentes de la sociedad,
que permiti® aportar una vision exterior a la Escuela sobre las lineas estratégi-
cas para su futuro. También sirvié como punto de partida para la creacion de la
Asociacion Cultural de la Escuela, promovida por Adolfo Lozano Barrueco, y se-
cundada por la Direccion y la Junta de Escuela; la Asociacion pretende canalizar
las actividades culturales que continten con el espiritu del 50 Aniversario.

Para la organizacion de las actividades se contd con el patrocinio de un buen
numero de empresas, fundaciones e instituciones. Con todo ello se consiguié
que la Escuela tuviera una presencia continua y permanente en todos los me-
dios de comunicacion, con articulos en medios escritos como Levante-EMV,
Las Provincias y Economia 3, 0 en la radio (destacando el Premio Cope Valencia
2018) y la televisidn (el éxito alcanzado con la jornada de Ingenieria en la Calle
se emitio en directo en el telediario del domingo por la tarde de Antena 3, en
hora de maxima audiencia).

Un gran numero de las iniciativas desarrolladas tuvieron lugar en la ciudad de
Valencia, fuera del Campus de la UPV, con el fin de aumentar la proyeccion
social y mediatica de la Escuela.

La primera de ellas fue la presentacion de los actos del 50° aniversario, el 21 de
noviembre de 2017 en la Fundacion Bancaja con la presencia del Rector de la
UPV, Francisco Mora. Con una asistencia de mas de 150 personas, el periodista
Francisco Pérez Puche presentd una panoramica de estos Ultimos cincuenta
afios en la sociedad y como se gesto la UPV y la Escuela de Caminos.

Debatiendo

En esa linea de aumentar la proyeccion social y mediatica de la Escuela, el 22
de marzo de 2018, también en la Fundacion Bancaja, se celebro el debate sobre
las necesidades de infraestructuras en la Comunidad Valenciana, en el que par-
ticiparon diferentes representantes técnicos, politicos y sociales, entre ellos el
Director General de Obras Publicas de la Generalitat Valenciana, Carlos Domingo
Soler (titulado por la Escuela y profesor por un tiempo en la misma).
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Acto de Inauguracion. Vicent de Esteban, Josep V. Boira, Francisco Pérez Puche, Francisco J.

Mora y Eugenio Pellicer

Acto de inauguracion. 21 de noviembre de 2017




Entre todos ofrecieron una amplia vision, tanto por las administraciones involu-
cradas como por la tipologia de infraestructuras. También participaron Rafael
Aznar (ex presidente de la Autoridad Portuaria de Valencia y titulado de la pri-
mera promocion de la Escuela), Miguel Barrachina (portavoz en asuntos de in-
fraestructuras del Grupo Popular en el Congreso), Francisco Selma (ex director
del Area de Carreteras de la Diputacion de Valencia y titulado por la Escuela)
y M2 Angeles Urefia (Presidenta de la Confederacion Hidrografica del Jucar).

Con mas de 200 asistentes que abarcaron perfiles tan diversos como estudian-
tes, contratistas, técnicos de la administracion, proyectistas y académicos, en
el debate se enfatizé la necesidad de mejorar las infraestructuras valencianas,
mas alla de la ideologia. Todos los ponentes realzaron la importancia del co-
rredor mediterraneo como el reto mas importante a abordar; pero en el drea de
Hidraulica y Medio Ambiente se habld de la modernizacion de regadios, de la
garantia de los abastecimientos, de saneamiento y depuracion, de restauracion
hidrologico-fluvial, asi como inversién inteligente en infraestructuras hidrauli-
cas para frenar la sequia y las inundaciones. En el debate también se resalté la
necesidad de incrementar la seguridad vial en las carreteras y la mejora de las
conexiones con el Puerto de Valencia.

El porcentaje actual de mujeres en la Escuela de Caminos se aproxima al 30%
en los grados y al 38% en los posgrados, habiendo descendido ligeramente en
la Ultima década. Esta cifra es recurrente en todas las disciplinas de ambito
tecnoldgico segun los informes de la OCDE y de las Naciones Unidas.
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Debate sobre las necesidades de infraestructuras en la Comunidad Valenciana. 22 de marzo de 2018

Con el fin de potenciar la matricula de mujeres en titulaciones tecnoldgicas,
especialmente las relacionadas con la ingenieria civil, la Escuela organizé dos
mesas redondas; una a nivel politico-social, y la otra a nivel profesional.

El 11 de abril de 2018 tuvo lugar la primera mesa redonda sobre Mujer
e Ingenierfa, en el que participd la Presidenta del Consejo Social de la UPV,
Maonica Bragado, y la Vicepresidenta del Consell de la Generalitat Valenciana,
Méonica Oltra. Monica Bragado presento el programa, “Up!Steam” que la UPV,
en colaboracion con la Real Academia de Ingenieria, lanzd para potenciar la
matriculacion de mujeres en el ambito de la ingenieria, la tecnologia, las cien-
cias el arte y las matematicas. Por su parte, Monica Oltra presento el programa
“VullSerCom” impulsado por la Generalitat Valenciana, cuyo objeto es crear re-
ferentes femeninos y demostrar que las mujeres pueden llegar donde quieran.

El 15 de mayo de 2018 se celebrd una segunda mesa redonda sobre Mujer
e Ingenieria, esta vez con cuatro de las tituladas de la Escuela: Junco Riera,
Amagoia Ciarsolo, Laura de la Fuente y Beatriz Garcia. En este debate se plan-
tearon las experiencias personales de las ponentes en relacion con la ingenie-
ria asi como las barreras que tienen que superar las mujeres para estudiar y
trabajar en carreras relacionadas con la ingenieria civil, y las medidas que se
pueden implantar para facilitar el ingreso en las titulaciones de ingenieria y la
carrera profesional de las mujeres.



Mesa redonda sobre Mujer e Ingenieria. 11 de abril de 2018

Divulgando

El 10 de junio de 2018, en la Plaza del Ayuntamiento de Valencia, se organizo
la Jornada de Ingenieria en la Calle, en la que la plaza del Ayuntamiento se
convirtio en un parque ludico para aprender y divertirse con la ingenieria civil y
ambiental, en el que centenares de nifios y jévenes disfrutaron del evento.

Se instalaron 10 carpas en las que se desarrollaron las actividades planteandose
diferentes espacios con multitud de actividades “para tocar y experimentar”, inclu-
yendo maquetas de grandes dimensiones, maquinaria dirigida por radio control, o
talleres practicos, para nifias y nifos de edades comprendidas entre 5y 15 afos.
Participaron 50 estudiantes y 20 profesores voluntarios de la Escuela en el desa-
rrollo de las actividades. Se agruparon en siete grandes dreas tematicas: el mar,
los puentes, el suelo, las carreteras, los rios, la construccion y el territorio.
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Mesa redonda sobre Experiencias Profesionales de Mujeres Ingenieras. 15 de mayo de 2018

En el area llamada “Mar” se simularon temporales en una balsa, donde se pudo
construir un digue en miniatura, asi como observar su efecto protector res-
pecto del oleaje en las operaciones portuarias mediante el manejo de barcos
teledirigidos.

En el espacio dedicado a los “Puentes”, los participantes aprendieron a dise-
fiar y construir una estructura con espaguetis, mientras que los mas mayores
construyeron una estructura ligera de cinco metros de longitud siguiendo el
inteligente disefo de Leonardo Da Vinci y que los participantes podian cruzar
posteriormente con total seguridad.

Eugenio Pellicer, Joan Ribd, Esther

Gomez y Vicent de Esteban
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Ingenieria en la Calle. 10 de junio de 2018
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Ingenieria en la Calle. 10 de junio de 2018




Acto de graduacion de la 52 Promocion de los Grados. 14 de junio de 2018

En el “Suelo” se simuld un terremoto para comprobar la resistencia de un edi-
ficio a las vibraciones; los jovenes tuvieron la oportunidad de fabricar sus pro-
pias probetas de suelo y ensayar su resistencia hasta rotura.

La zona dedicada a las “Carreteras” utilizd un diorama de un tramo de carretera
paralelo a un barranco para demostrar la importancia del drenaje para evacuar
el agua en caso de fuertes lluvias.

Los “Rios” utilizaron una maqueta representando un rio que sufre una avalan-
cha de agua para demostrar la importancia de las defensas 0 encauzamientos
evitando la destruccion de las poblaciones y cultivos.

En la “Construccion” se habilitdé un espacio para poder jugar con maquinaria
de construccion accionada bajo control remoto en tareas relacionadas con la
construccion.

Finalmente, el espacio dedicado al “Territorio” estuvo especialmente dirigido a
los visitantes mas pequefios; un grupo de ingenieras de la Escuela disefi¢ un
parque, a modo de moqueta, en el que se representaron rios, nlcleos urbanos,
carreteras, montafas, etc., donde los nifios podian ubicar casas, coches, ferro-
carriles, puentes o presas.

La actividad de Ingenieria Civil en la Calle fue la que mas difusion tuvo entre
los medios de comunicacion, apareciendo la noticia en directo en la edicion
dominical de A3 Noticias, en horario de maxima audiencia a nivel nacional. En



50° ANIVERSARIO: MUCHO MAS QUE UNA CELEBRACION | 183

Mesa redonda de directores de la Escuela. 21 de junio de 2018

palabras de Francisco Pérez Puche en su articulo publicado al dia siguiente
en Las Provincias: “El domingo, en el centro de la plaza del Ayuntamiento, se
desarrolld con gran éxito la jornada ‘Ingenieria en la Calle’, una amena forma de
celebrar el 50° aniversario de la Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, una inteligente manera de explicar a los mas pequefios, entre juego y
juego, que el aprendizaje de la ingenieria es una opcién estudiantil interesante
y que la profesion de ingeniero es un bien social gracias al que Valencia ha
cambiado de piel en medio siglo”.

Reconociendo

El 14 de junio de 2018, en el Salén de Actos del Edificio Nexus de la UPV
tuvo lugar la ceremonia de graduacion de la Quinta Promocion del Grado en
Ingenieria Civil y del Grado en Ingenieria de Obras Publicas de la Escuela. El
padrino del acto fue Enrique Belda Esplugues, Subdirector General de Sistemas
de Informacién y Comunicaciones para la Seguridad, del Ministerio del Interior,
y Premio Alumni UPV 2017. La ceremonia contd con mas de 450 asistentes y
en ella se graduaron 48 estudiantes en el Grado en Ingenieria Civil y 36 en el
Grado en Obras Publicas.

El 21 de junio de 2018, en el Salon de Actos de la Escuela, se celebrd una mesa
redonda con los directores historicos de la Escuela, José Soler, Javier Diez,
Francisco Ramos, Joaquin Andreu, José Aguilar y Vicent Esteban, asi como
con los hijos del primer director de la Escuela, Vicente Delgado de Molina.



Debate sobre movilidad. 22 de septiembre de 2018

La mesa resalté el papel jugado por los titulados de la Escuela en la concepcion del
modelo territorial y del desarrollo de infraestructuras en la Comunidad Valenciana,
la importancia de la integracion de las infraestructuras en el territorio que los rodea
desde todos los puntos de vista y el reto de formar profesionales que sepan adap-
tarse a la cambiante sociedad actual. El acto sirvié también como reconocimiento
al trabajo y al legado de todos y cada uno de sus directores, cada uno de ellos en
circunstancias particulares y muchas veces complicadas, permitiendo avanzar a
la Escuela hasta su reconocimiento actual en la sociedad.

El 22 de septiembre de 2018, en la Fundacion Bancaja, se organizd un nuevo
debate de actualidad sobre movilidad urbana tanto de personas como de mer-
cancias, en la ciudad de Valencia con asistencia muy destacada de publico.

Participaron el Concejal de Movilidad Sostenible, Giussepe Grezzi, Jaime
Agramunt (vicepresidente de la Federacion Valenciana de Empresarios del
Transporte), M@ José Broseta (presidenta de la Federacién de Asociaciones de
Vecinos de Valencia), Pedro Coca (presidente de Propeller Club, titulado y pro-
fesor de la Escuela) y Enrique Villalonga (CPS Ingenieros vy titulado por nuestra
Escuela). El debate destacd la labor del ingeniero civil como experto en movilidad
y seguridad y nexo vital de trabajo para el desarrollo de modelos de movilidad.

El 6 de noviembre de 2018 por la mafiana, en la propia sede de la Escuela, se cele-
bré una reunion con los directores de Escuela y de titulos de Master en Ingenieria
de Caminos, Canales y Puertos de toda Espafia, en la que también participaron
el Colegio de Ingenieros de Caminos y la Asociacion de Ingenieros de Caminos.
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Revista de OOPP dedicado a la transformacion de

Valencia en 50 afios

Los directores propusieron al Colegio y a la Asociacion una politica comun
de comunicacion que traslade a la sociedad la visiéon del ICCP del siglo XXI
como una profesion versatil con una gran diversidad de ambitos de actuacion
y donde es esencial la capacidad de liderar equipos transversales. Se redacto
un escrito conjunto solicitando complementar la oferta educativa actual con
programas que integren una titulacion de grado y una titulacion de master que
estén interrelacionados, lo que habitualmente se denomina Master Integrado.

Ademas, se puso sobre la mesa también la conveniencia de organizarse for-
malmente como asociacion. Esta idea se llevé a la practica finalmente el 1 de
abril de 2019 en la que se constituyo la Conferencia de Directores de Ingenieria
de Caminos, Canales y Puertos y de Ingenieria Civil (CODICAM), ostentando la
Escuela, por medio de su Director Eugenio Pellicer, la presidencia inicial de la
Asociacion desde su fundacion.

El 6 de noviembre de 2018 por la tarde, se presenté en la Fundacion Bancaja
la revista de difusion nacional e internacional ROP (Revista de Obras Publicas)
dedicada, por iniciativa de la Escuela, en un nimero monografico especial al
analisis de los cambios habidos en la ciudad, el cambio profundo del siste-
ma productivo y de liderazgo y como Valencia se ha convertido en una ciudad
atractiva para visitar, vivir y trabajar, todo ello gracias a la generacion y avance
del conocimiento, en buena medida gracias a la UPV. Los coordinadores del nu-
mero especial fueron Vicent de Esteban y Vicente Domine, ambos profesores
de la Escuela.
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Encuentro Internacional de Ingenieria Civil y Medio Ambiente. 7 y 8 de noviembre de 2018

Culminando

El 7 y 8 de noviembre de 2018, en el saldn principal de la Fundacion Bancaja,
tuvo lugar el Encuentro Internacional de la Ingenieria Civil y Ambiental con
el objetivo de provocar el analisis y la reflexion. Por una parte, abriendo un
debate sobre las ciudades vy el territorio y, por otra, constituyéndose como
foro de discusion de los retos transversales que afronta la ingenieria civil y
ambiental.
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El programa del Encuentro Internacional de la Ingenieria Civil y Ambiental in-
corpor¢6 presentaciones y mesas redondas con el fin de promover el debate
multilateral entre los distintos actores que confluyen en actividades tan fun-
damentales para las ciudades y el territorio, la economia y la modernidad. Los
debates se centraron en areas de gran dinamismo, el modelo de crecimiento,
las nuevas tecnologias y la formacién, ademas de otros temas de gran inte-
rés como la inteligencia artificial, la innovacion, la digitalizacion y las oportu-
nidades de progreso.
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Intervinieron figuras destacadas de la ingenieria, con el fin de poner de mani-
flesto la importancia decisiva que, para la consecucién de ciudades habita-
bles y las infraestructuras inteligentes, tiene la actividad que desarrollan los
ingenieros. De este modo, el Encuentro Internacional de la Ingenieria Civil y
Ambiental se estructurd en tres grandes bloques de presentacion y debate: la
ciudad, el territorio y los retos y necesidades del siglo XXI.

El bloque “Ciudad” fue coordinado por Miguel Aguilé (Grupo ACS) y conté con la
participacion de Fernando Morcillo (AEAS), Alberto Pefiin (Pefiin Arquitectos),
Ruth Lépez Montesinos (Ajuntament de Valencia) y Emmanuel Natchitz (ASITC
Paris). Este bloque se centrd en la importancia de la ingenieria civil para deli-
mitar, organizar y operar los servicios necesarios; también se destacaron los
aspectos relacionados con la sostenibilidad y el cambio tecnoldgico.

El blogue “Territorio” resalta la integracion de la ingenieria civil en el territorio,
donde la dindmica frente a los nuevos retos de la sociedad global y su armo-
nia con los objetivos de desarrollo sostenible ordena considerar enfoques
renovados que tengan presentes necesidades, turismo, desarrollo, reservas
y recursos, paisaje y patrimonio natural; el coordinador fue Antonio Serrano,
catedratico jubilado de la Escuela y presidente de FUNDICOT y contd con la
participacién de José Vicente Pedrola (Ministerio de Fomento), Josep Llin
(Generalitat Valenciana), Teodoro Estrela (Confederacién Hidrografica del
Jucar) y Junco Riera (CICCP/Enerficaz).

Finalmente, los “Retos y Necesidades del Siglo XXI" abordd cuestiones re-
lacionadas con la innovacion, la funcion social y el liderazgo como garantia
para modernizar las infraestructuras y el desarrollo de sectores estratégicos,
afrontando con versatilidad los cambios; la sesion fue coordinada por Enrique
Belda, subdirector general del Ministerio del Interior, titulado por la Escuela y
profesor en la misma durante algunos afios, contando con la participacion de
Javier Machi (TYPSA), Belén Marcos (CINTRA EEUU), Anastasia Lopez (CERN)
y Eugenio Ofiate (Universitat Politécnica de Catalunya-CIMNE)

Ademads, como conferenciante invitado, Fernando Abril-Martorell (presidente
de INDRA) resaltd los desafios a los que se enfrenta la ingenieria civil en el
siglo XXI: la transformacion de la cadena de valor tradicional de la ingenieria
civil provocada por las tecnologia y soluciones digitales; la adaptacion de la
formacion y conocimiento de los ingenieros civiles para dar respuesta a estos
retos tecnoldgicos; y conseguir que la profesion sea atractiva para los jovenes
en general, y las mujeres en particular.
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Finalmente, Aurelio Martinez, presidente de la Autoridad Portuaria de Valencia,
destacod el papel del Puerto de Valencia como agente vertebrador del
Mediterraneo y motor de la economia valenciana. EI Encuentro fue clausurado
por el Alcalde de Valencia, Joan Ribo.

El 9 de noviembre de 2018, en los jardines del Campus de Vera de la UPV, se lle-
v6 a cabo una fiesta de reencuentro con amigos y compafieros titulados de las
distintas promociones egresadas de la Escuela al que acudieron mas de 300
personas. Actud Jaime Gémez Herndndez (titulado y catedratico de la Escuela)
con un espectaculo de magia participativa, asi como el grupo de rock clasico
Back in Track, fundado por titulados de la Escuela.

El 29 de noviembre de 2018, en el Salén de Actos del Edificio Nexus de la UPV
tuvo lugar la ceremonia de graduacion de la Tercera promocion del Master en

Encuentro de promociones. 11 de noviembre de 2018
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Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos compuesta por 54 graduados, de la
Novena promocion del Master en Planificacion y Gestién en Ingenieria Civil com-
puesta por 17 graduados, de la Décima promocién del Master en Transportes,
Territorio y Urbanismo compuesta por 12 graduados, y de la Undécima pro-
mocion del Master en Ingenieria Ambiental compuesta por 15 graduados. El
padrino del acto fue D. Javier Machi Felici, Director de TYPSA-Espafia.

Finalmente, el 18 de febrero de 2019, se inaugurd la exposicion fotografica con-
memorativa del 50° aniversario de la Escuela (“Los comienzos del futuro”). A lo
largo de veinte paneles, se repasa la historia de la Escuela, desde sus principios
(primera promocién y profesores fundadores), pasando por “las paellas” de los
afos ochenta, los viajes de practicas y de curso, las SICMA y los actos de gra-
duacion, entre otros.

La Escuela recibio el Premio COPE Valencia a la Trayectoria Profesional, en su
séptima edicién, en una gala que se celebré en el edificio Veles e Vents el 14 de

LOS
COMIENZOS
DEL FUTURD i 7 .- r:hlltrmfu‘mm:

EXPOSICIIN FOTOGRAFICA BRERD-2019 1215h
CONMEMORATIVA DEL 50

ANIVERSARIO DE LA ETSI DE

CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

Exposicion fotogréfica 50° Aniversario. 18 de febrero de 2019




Premio COPE Valencia para la Escuela, de izquierda a derecha: Ignacio Andrés, Vicent de

Esteban, Ximo Puig, Eugenio Pellicer y Vicent Soler. 14 de junio de 2018

junio de 2018, con la asistencia del presidente de la Cadena COPE, Fernando
Gimeénez, el presidente de la Generalitat Valenciana, Ximo Puig vy, el Conseller
de Hacienda, Vicent Soler.

Ademas, en reconocimiento por la labor realizada con las actividades del 50° ani-
versario de la Escuela, el Consejo Social de la Universitat Politecnica de Valéncia
concedio el premio Cooperacion Universidad-Sociedad en la categoria de Mejora
del conocimiento en la UPV a la ETSI Caminos. La entrega del premio se realizd
el 9 de mayo de manos del Rector de la UPV, Francisco Mora, y de la Presidenta
del Consejo Social de la UPV, Mdnica Bragado.

]

& Premio
Cooperacién
Universidad -

Acto de entrega del Premio del Consejo

Social. 9 de mayo de 2019
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