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Infraestructuras Ventana de oportunidad

Las carreteras inteligentes
dejan atras su kilometro cero

» Las empresas espafiolas ya ensayan el
despliegue tecnologico que permitira el
crecimiento del coche conectadoyla
irrupcion del vehiculo autonomo

LAURA MONTERO CARRETERO

Semaforos que avisan al vehi-
culo de que se van a poner en
verde para evitar que frene mas
de la cuenta, ttineles que indi-
can si hay alguna incidencia,
autopistas que advierten al con-
ductor de un atasco inminen-
te... no es el escenario de una
pelicula futurista de Hollywood.
Las denominadas carreteras
inteligentes («Smart Roads» en
voz inglesa), es decir, aquellas
que incorporan tecnologia
avanzada que permite recopi-
lar informacion, tratarla y co-
municarla en tiempo real a los
conductores, se ensayan ya a
lo largo y ancho de la geogra-
fia espafiola. Sus beneficios son
multiples: facilitan la conduc-
cién, mejoran la seguridad en
la circulacién y reducen las re-
tenciones, lo que a su vez dis-
minuye las emisiones de CO2.
Importantes ventajas que, por
el momento, no han sido sufi-
cientes para que se produzca
su despliegue masivo. Pero aho-
ra el fondo europeo de recupe-
racion se presenta como una
gran ventana de oportunidad.

Y es que hoy nadie duda de
que la conectividad liderara la
movilidad del futuroy serd im-
prescindible para el despegue
de la tan pretendida conduccion
auténoma. «La suma de los sen-
sores IoT (internet de las cosas),
las capacidades de almacena-
miento y analitica que ofrece la
nube, la mejora en los sistemas
de los propios automéviles, una
buena infraestructura y redes
de comunicacién hara posible
el escenario de coches conecta-
dos y vehiculos auténomos se-
guros», apunta Alexis Alfaro,
manager en Everis. Pero que-
dan escollos por superar. «<En la

El bache del déficit
en digitalizacion

Si a nivel de tecnologia los
vehiculos auténomos
empiezan a ser una reali-
dad, su presencia masiva en
las carreteras se antoja
todavia mas lejana. Hasta
que llegue ese momento,
habra un periodo en el que

carretera, a veces el autoguia-
do esta muy avanzado, pero no
acaba de lanzarse porque se
pierde la conectividad, no hay
elementos redundantes que
puedan evitar hackeos sobre un
vehiculo... Igual que no hay nin-
gun despacho de arquitectos
que disefie un edificio de ofici-
nas moderno sin tener en cuen-
tala domotica, tenemos que al-
canzar el mismo nivel en las in-
fraestructuras viarias», sefiala
Enrique Belda, subdi-
rector general de
Sistemas de Infor-
macién y Comu-
nicaciones para

la Seguridad del
Centro Tecnol6-
gico de Seguridad
(CETSE), integra-
do en el Ministerio del
Interior, y presidente del Foro
Espafiol de Smart Roads.

Papel del 5G

Estas carreteras inteligentes de-
beran ofrecer suficiente capa-
cidad de transmision para que
quien circula por ellas pueda so-
portar servicios tecnolégicos de
alta calidad. Y aqui el desplie-
gue del 5G jugara un papel im-
portante. «Es un firme
candidato a ser la tec-
nologia de comu-
nicacién prin-
cipal parala
conduccion
conectada.
No presenta
latencia, con-
dicién esencial
para construir un
sistema seguro en el que

los coches hablen entre si,
adviertan de maniobras en
tiempo real y se comuniquen
asuvez con la infraestructu-
ra», asegura Manuel Lépez Vi-

coexistiran los coches
autéonomos con los condu-
cidos por personas. «La
antigiiedad media del
parque automovilistico
espafiol supera los 12 afios
y estos vehiculos estan
conviviendo ya con vehicu-
los de automatizacion de
nivel 2y 3 -la escala de
automatizacion se divide

llena, director de Trafico e In-
fraestructuras de Indra. Mati-
za, eso si, que no es la tnica co-
municacion sin latencia y, ade-
mas, necesitara un sistema
redundante que sirva de apoyo
en puntos criticos o ante posi-
bles incidentes en la red mévil,
por lo que visualiza un futuro
hibrido, en el que conviviran el
5G y las comunicaciones sate-
litales, las de corto alcance, etc.

A nivel nacional, Catalufia ha
sido el banco de pruebas del pro-
yecto 5GMed -coordinado por
Cellnex y en el que participan
21 socios de siete paises- que

en cinco niveles-. En la
situacion hipotética de un
50% de vehiculos con nivel
de autonomia 4 y 50% de
vehiculos no conectados se
mejoraria la seguridad vial
y se reduciria la siniestrali-
dad, pero el 50% de la
inversion necesaria
corresponderia al manteni-
miento de infraestructuras,

busca aportar un modelo de des-
pliegue sostenible del 5G para
la movilidad del futuro en el Co-
rredor del Mediterraneo entre
la frontera de Francia y Espa-
fia, ya que la conduccién conec-
tada no permite interrupciones
de servicio. Otra iniciativa para
desarrollar las carreteras 5G del
futuro es AIVIA, fruto de la co-
laboracién de Ferrovial con Mi-
crosoft, 3M y Kapsch TrafficCom,
entre otros. Su propdsito es de-
sarrollar una infraestructura

uno de los handicap que
tiene Espafa ahora mismo,
y eso si que es algo sobre lo
que no podemos cerrar los
ojos», advierte Fernando
Illanes, director genereal
de Iceacsa Consultores.
«Estamos en un déficit tal
que habria que duplicar lo
que se destina actualmente
durante ocho o diez afios

con una tecnologia que garan-
tice que los vehiculos conven-
cionales y auténomos coexis-
tan de manera segura, y maxi-
mizar las ventajas que este tipo
de vehiculos auténomos pue-
den generar en el mundo de la
movilidad. Esta previsto que
los primeros proyectos piloto
se lleven a cabo entre los pré-
Ximos 18 y 24 meses.

Estos son solo dos ejemplos
de las multiples iniciativas des-
plegadas para favorecer el de-
sarrollo de infraestructuras in-
teligentes que acomparfien al
coche auténomo que se nos
profetiza. Queda trabajo por
hacer. «La industria del auto-
movil ha tomado la delantera
y estd trabajando en solucio-
nes a nivel global, mientras que
la infraestructura no esta avan-

malagon.

seguidos para ponernos a
unos niveles razonables. Si
no, estamos deteriorando
el activo a niveles que
pueden ser irrecuperables
0 con un coste de recupera-
cién muy elevado», afiade.
Desde la Asociacion
Espaiola de la Carretera no
quieren olvidarse de una
pieza fundamental para el




FRECUENCIA: Semanal
0.J.D.: 71979

E.G.M.: 433000
SECCION: EMPRESA

PAI[S: Espafia

PAGINAS: 10-11
TARIFA: 44490 €

AREA: 1320 CM2 - 145%

ABC

p 24 Enero, 2021

MOTOR DE EMPLEO

Con 7.734 millones de
inversion se crearian
108.300 puestos de
trabajo directos

zando al mismo nivel. Tene-
mos una red de autovias y ca-
rreteras espectaculary esta-
mos descapitalizando nuestro
activo, no nos lo podemos per-
mitir como pais», advierte Fer-
nando Illanes, director gene-
ral de Iceacsa Consultores.

El camino hasta la implan-
tacién masiva de sistemas de
transmision de informacién de
lavia a los usuarios sera largo.
«Estamos en un proceso vir-
gen con respecto a lo que pue-
de ser la carretera inteligente
del futuro. Se han ejecutado di-
ferentes proyectos, pero que-
da trecho por recorrer para ha-
blar de una red de carreteras

progreso de las carreteras
inteligentes, antesala de la
conducciéon auténoma.
«Hay muchas administra-
ciones con competencias en
carreteras que tienen que
tomar decisiones, que son
las que poseen la informa-
cion y las tinicas que
pueden darla, de modo que
es necesario montar un

inteligente», alerta Jacobo Diaz,
director general de la Asocia-
cién Espafiola de la Carretera
(AEC). La entidad ha movido
ficha y esta semana ha presen-
tado al Ministerio de Industria
un proyecto con un presupues-
to cercano a 7.000 millones de
euros susceptible de acogerse
alos fondos comunitarios.

Desafios

Al margen de la posible capta-
cién de financiacién con cargo
al fondo de recuperacion, para
que el ecosistema que traza la
movilidad conectada funcione
con éxito hay que vigilar cier-
tos aspectos. Uno de ellos es la
adopcién por parte de los dife-
rentes actores de los protoco-
los y estandares que ya esta de-
finiendo Europa, para que los
desarrollos sean interopera-
bles y abiertos, tal y como se-
fiala Lopez Villena. «Eso impli-
cala necesidad de que compe-
tidores habituales colaboren
para asegurar que sus desarro-
llos puedan “hablarse” con los
dispositivos o los vehiculos de
la competencia», afade. Otro
desafio tiene que ver con la in-
version: «Hoy en dia los casos
de uso se circunscriben a 4m-
bitos de innovacién, en entor-
nos de prueba. El siguiente paso
es que gobiernos e institucio-
nes liciten proyectos de con-
duccién conectada a gran es-
cala. Por dltimo, se debe avan-
zar en garantizar la seguridad
de los sistemas de comunica-
cién frente a ciberataques.

El reto es colosal, pero tam-
bién las oportunidades que tra-
erd consigo. La AEC calcula que,
con una inversion de 7.734 mi-
llones de euros destinados a
adecuar las carreteras de alta
capacidad de nuestro paisy su
equipamiento a los distintos
niveles de automatizacion se
crearian 108.3000 puestos de
trabajo directos. «Espafia es un
referente a nivel de gestion de
infraestructuras y de industria
tecnoldgica, con lo que puede
convertirse en un motor im-
portante en este tipo de pro-
yectos a nivel mundial», ase-
gura Lopez Villena (Indra). La
carretera inteligente ha echa-
do arodary con su aceleracién
vendrd un vuelco a la movili-
dad tal y como la conocemos.

sistema que permita la
digitalizacion de dichas
administraciones y la
formacion de los técnicos»,
explica el director general,
Jacobo Diaz. Solventados
estos problemas, los
expertos coinciden en que
las posibilidades que
brindan las «Smart Roads»
son infinitas.




